
2
1985

三樋郵便物認可

灘蕊蕊
蝉,『,I

蹴蕊‘

､T"
ﾄ

:か,；‘‘､ゞ“‘
鱒'ﾊ゙･'＊

誌一時

封.露．．-浦-,
恥 ギ背_港ﾆｰぺ'､識二寺

； ．喧駕一一一哩

蕊口玉？■■“､､幹

弼、蝿,,:，《，狸‘戦、

遇

／へ；

Je
」
‐
‐
・
蕊
＄

辮

慈塔

悪

･曙'

j彊串
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1985年度のIOR
NORC技術委員長渡辺修治

一_一一一．一一一一・一一一-一一口｡■一一ーー一-－－－－－－－－－－一一一_--_

(1)1984年11月の
ORCミーティング

昨年11月10B,RoyalThamesYachtClubで行わ

れたORCミーティングの26ページの議事録を通読し

てみると，’84年もまた様々な問題が提起され，論議

されている。その結論を要約したものが<Bulletin39>

として,ORCから送られてきたので,(2)で紹介

する。

1979年8月の<Fastnet>悲劇のあと,ORCの方針は，

ヨットの耐航性の向上に方向変換をした。IORを改

正して，船体の幅が広く，浅い軽排水量艇から，

DLF(排水量，長さ係数)で競争力を奪い,MarkmA

ルールを新艇にも適用して,耐航性の高い,重厚なヨッ

トに競争力をつけた。

また，大時化でノックダウンしてからの復原力の確

保のため,SV(スクリーニングバリュー）の公式を

導入し,CGF(重心係数)の公式を改正して，重心を

高くしてミニマムCGFをねらったヨットを抑制し，

バラストの効いたヨットを優遇した。

1984年11月のORCでは，耐航性の向上に一層拍車

がかかった。

これまで,SV値の上限は0であったが，今度は，

-0.25から0のヨットはカテゴリー3以上の外洋ヨッ

トレースには出られなくなった。

また,CGFの公式が改訂され，同一レーティング

の下で復原力を大きくすることができるようになっ

た。

大きな進歩は，構造設計指導書<ABSScantling

Guide>の改訂版が今年1月に出版され，その適用は，

1986年1月1日から,カテゴリー0,1のヨットにとっ

て必須条件となることである。

IORによる船体計測は,年々複雑,精織になり，個々

のメジヤラーによる誤差，錯誤が生まれやすい。

ORC加盟の各ナショナルオーソリティーは，数年前

から，計測マシンの開発をやっていたが，今度の

ORCでは，西独とアメリカのマシンが実用的と認め

られ,希望するナショナルオーソリティーは,本年早々

入手したら,1985年は勉強，慣熟の年に当て,1986年

から実用に入る様子である。

セール関係では，使用禁止中だったケブラー，カー

ボンファイバー，その他の高モジュラス繊維が解禁に
なった。

(2)ORC会報39号

(1は略）

2．|TC(国際技術委員会）

2.1キールを貫通するシャフト

パラボラ型のキールの後に装備されるシャフトに関

する次のルールを追加した。

ルール609.2A

「ハルデートが1985年1月以降のヨットでは，

ESLは上記のやり方で決めた数値と軸心の0.5PRD

下方に軸心と平行に引いた直線上で，プロペラの翼の

中心から，キールの後端までの距離とくらべ小さいほ

うをとる｡」

2.2復原力

ルール1203.2を下記の通り追加する。

「SVの値が-0.25より大きい場合，レーティング

証書には下記を註記する。

「このヨットは特別規定のカテゴリー0，1，2，3の

レースに参加するのには不適である｡」

ただし，このヨットがルール1203.1.AまたはCに

合格している場合は，註は不要である｡」

1985年1月1日から，ルール711を下記の文章と置

き換える。

重心係数(CGF)

CGFは下試の公式による

l.TRが35.0より小でない場合，

CGF=0.0064TR+0.7440

CGFM=0.9680

2.TRが35.0より小で，ハルデートが1984年11月

より前ではない場合，

2CGF=(TFFJ)+000023L2CGF＝（TR－5.，）＋0.00023.L・K+0.8693
CGFM=0.9680

(2）

へ

へ
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3.TRが35.0より小で，ハルデートが1984年11月

より前の場合,CGFは下記の大きいほうをとる。

2．2

(TR-5.,)+0.00023･L･K+0.8693または
1.1

(TR-5.1)+0･000115.L･K+0.91865
CGFM=0.000115L･K+0.9588

4.CGFはCGFMより小さくはとれない。

K=1.0(フィート)K=3.281(メートル）

ルール1108.2の中のCGFの項は次の通り書きかえ

る。

Divisionl

CGF=(CGF+CGFM-0.005)/2.0

Division2と3

0.375B

CGFC=(CMDINtil+OMDI)-05
ただし,1.0より大きく,0.5より小さくはとれない

CGFA=CGFC(CGF-CGFM)+CGFM

これらの改正によって，レーティングはそのままで，

高い復原力を持つことができるようになった。その度

合は,L=17フイートのヨットで15%,L=70フィー

トのヨットで2％高い復原力を持つことになる。

2.3クルーの制限

IORで決まったクルーの制限以上の人数でレース

に参加することは，ルールの大きなルーフ°ホールをね

らったことになり望ましくない。ORCとしては大き

なイベントの主催者にはルールの厳守を望みたい。

2.4スカントリング

ABS「スカントリングガイド」改訂版が,1985年

1月に出版される。改訂版は旧版に比べ簡単，明解に

なっている。

サンドイッチ構造に関しては，一歩前進して，芯材

の剪断応力を明示している。

ABSガイドは，すべての構造材料を含んでいる上

に，構造材料に働く荷重を与えるので合理的な構造設

計の指針となる。

改訂された「スカントリングガイド」が適用される

場合は，ヨットの側，平面図と計算書を呈出して承認

をうけることになる。（ただしプロトタイプのみ)承認

された図面のコピーは設計者と建造所に一部ずつ渡さ

れる。

1986年1月1日以降，カテゴリー0およびlに対し

ては,ABS「スカントリングガイド」が適用される。

特別規定<SpecialRegulation>のカテゴリー0お
よびlの項に下記を追加する。

「IORのエージデートまたはシリーズデートが

1986年1月1日以降のヨットの構造は,ABSの「ス

カントリングガイド」に準拠して設計され,ABSの

承認をうけて建造されなければならない｡」

2.5隆起部<Bump>の半径

今から12カ月後，最小半径は，

MDSでは0.25B

FDSでは0.25B-0．4ftに変更される。

2.6MarkmA(略）

2.7非対称型のスピンネーカー

形，寸法が対称でも，構造，帆布の重さを非対称に

して,張った時に非対称となるスピンネーカーは,ルー

ル817.2に違反している。

2.8ルールの改訂

813．ジブの最大パーペンディキュラー(LPG)

1．ジブのラフ（セールまたはラフローフ°の外縁）

から，垂直にクルー（プットとリーチ線の交点）

までを測る。ラップアラウンド<Wrap-around>

ジブは,ラップ・アラウンド部からクルーまで測る。

2．レーテイング証書に記載するLPGの値は，

ヨットの持っているジブのうち，上記計測値の最

大の数値とする。

827.LPとMXLP

1.LPは次のうち最大の値をとる。LPG+FSP

1．5JC,LPIS

註LPの値から,LPラインが決まる(832.1.B)

2.MXLPGの値はLP-FSPである。そして，

そのヨットのすべてのジブのLPGの制限値であ

る。

828．スピンネーカーの寸法の制限

1．ラフリミット(LL)

LL=0.95(12+JC2)05

2．マキシマムスピンネーカーラフ(MXSL)は

SLとLLの大きいほうの値とする。

MXSLは，そのヨットのすべてのスピンネー

カーのSLの制限値である。

3．マキシマムスピンネーカーマキシマムウイズ

(MXSMW)

MXSMW=1.8JC

で，そのヨットのすべてのスピンネーカーの

SMWの制限値である。

2.9計測用マシン

西独,AxelMohnhaupt氏のマシン

マシンで計測した値は電気的に記録され，コン

ピューターで処理される。コンピューターの機種は，

すでにソフトウエアが用意されているEPSONHX20

を推薦する。発註希望のナショナルオーソリティーに

は詳細マニュアルを送る。トレーニングは西独でやり

たい。各国で自分のマシンを開発してもいいが,チー

フメジャラーの精度試験(AccuracyTest)に合格す

る必要がある。

ORCはUSYRUのマシンをも承認しているが，こ

れは若干高い。

西独のマシンもUSRYUのマシンも精度

(Accuracy)は同程度である。

いずれかのマシンの購入を希望するナショナルオー

ソリテイーは,1985年2月1日までにORCに正式に

応
）

一

(3）



昭和60年2月15日第119号 OFFSHORE 昭和52年7月21日第三種郵便物認可

申し込めば,ORCが支払い上の特点のア

レンジを行うつもりである。

ORCとしては,1985年はマシン計測の

慣熟期間とし，1986年から実用化に入るこ

とを期待している。

2.10アロマチックポリアミド（ケブ

ラー)，カーボンファイバー，その他

の高モジュラス繊維

セールにケブラー，カーボンファイバー，

その他高モジュラス繊維を用いることを禁

止したルールは撤回する。ただし，ストー

ムジブとストームトライスルについては禁

止のままとする。

A、LC、W，Hの最小値

Width(W)|Headroom(H)
MIFtlMIFt

Area(A)|Length(LC)
SqMISqFtlMIF(
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ミニトナーの場合、ン－卜（腰掛）‐上、ヘッドルームは雌小0.9Mのmi械力

().5Sq.M必要。

J二>’
4国上=ごー､OUND…FAREハ

三二二
一

一3．レベルレーティングクラス委員会

3.1ワントンのクルー数を8人から10人

に引きあげる。(R=30.5フィートとなっ

たため）

3.2グリーンブックのルール13'1(内部

寸法）を下記の通り改正する。

レベルレーティング各クラスの内部寸法

は,定められた基準に合格する必要がある。

内部寸法の定義は下記(a)～(b)で説明

し，数値は別表に示した。

(a)ケピンソール(床）

一

1--1兵|平｢－－~~－州，
塑理｣坐－－－

一

OFCABINSOLEHAVING

REQUIREDAMOUNTOF

HEAI〕ROOM

時間，ロングオフショアは36時間に短縮する。

3.41985年，トンカツプイベント

ワントンPooleHarbourU.K.

(RoyalThamesYC)ORC代表
7月9～22BG.Scott

％トンMarstrandSweden

(RoyalGothenburgYC)

7月22日～8月4BK.Ludlaw

％トンPortoErcole,Tuscany,ltaly

(CircoloNauticoeDellaVelArgen-

tario)

9月12～29日ERoed

％トンAiaccio,Corsica

(SocieteNautiqued'Ajaccio)

6月23日～7月7日M.Leeman

ミニトンHanko,Norway

(RoyalNorwegianYC)

7月4～14BR.GIover

3.51986年,1987年（申し出のあった国名）

19861987

ワントンスペイン西独

％トンU.K､ベルギー

％トンフィンランドフランス

％トンデンマークアイルランド

ミニトンイタリーオランダ

ケピンソールは，クルーが立つことのできる邪魔

物のない面である。ケビンソールの面積(A)は，必

要なヘッドルーム(H)を持たなければならない。ケ

ビンソールに邪魔物（エンジンボックス，シャフト

トンネル，キールソン，フロワー，フレーム等）が

あって必要なヘッドルームがとれない場合，そこの

面積は(A)には含まれない。

(b)ヘッドルーム（ケビン天井高さ）

ヘッドルーム(H)I4,ケビンソールからデッキ下

の下面までの高さである。（デッキビームやデッキ

ストリンガーは除く)(a)で規定したヘッドルー

ム(H)の範囲には，邪魔物があってはならない。

(c)ケピンソールの長さ(LC)の定義。必要な

ヘッドルーム(H)を持つケビンソールの前後の長

さ。

(d)ケビンソールの幅(W)は，必要なヘッドルー

ム(H)を持つケビンソールの横幅，または邪魔物が

ある場合は,それを除いたケビンソールの幅の合計。

3.3スコアリング（採点）

11.2を若干改正する。

(a)最初にフイニッシュした艇のポイントはエン

トリー艇数。第2位艇のポイントはエントリー艇数

マイナスl・第3位艇のポイントはエントリー艇数

マイナス2．以下同じやり方。

(b)最上位艇は％ポイントを与えられる。

クオータートナーのショートオフショアレースは24

へ

4．計測委員会

重要事項なし。

(4）
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5．特別規定（安全）委員会

5.1規定6.52改正

「LWL下の外舷開口の寸法に正確に合わせ，テー

パーさせた軟材の木栓は，対応する外舷金物に取りつ

けるか，または近くに置く。」

5.2下記の規定は,1987年1月1日から発効するが，

現在では，実行を推薦する。

(a)1l61改訂

「SOLASの規定（第Ⅲ章，可視信号）を満足す

る救難信号<DistressSignals>を水密の容器に格

納する｡」

(b)11.63,11.64,11.65の後に，

(SOLASの規定35,36,37)を挿入する。

(c)11.66を追加する。

「上記救難信号のdesigncriteriaはSOLASの

規定36によること｡」

(d)11.67を追加する。

「1984年に購入したnon-SOLASの救難信号は，

1986年12月31日まで使うことができる。製造後3年

以上経過した救難信号は認められない。

5.3ライフラフト

ライフラフトの設計に関し,IntemationalCouncil

ofMarinelndustryAssociation(ICOMIA)は様々

な研究を行い，その成果は各国の政府機関やナショナ

ルオーソリティーに勧告として送られる予定である。

ORCとしては特別規定のAPPENDIXⅡの「ヨット

マン用ライフラフト」の標準仕様を1985年から実施す

る。

5.4構造<StructuralFeatures>6.1

チーフメジヤラーの報告によると，あるヨットは，

ランニングバックステーの金物でトランサムに穴をあ

けているという。これは規定違反で認められない。

6.尊法<RuleCompliance>委員会

6｡110Rルール各章の中から「オーナーの義務（責

任)」に関する事項の完全な抜粋を毎年作成し，レー

ティング証書保持者に示すことにする。ORCは正確

な抜粋を作り，ナショナルオーソリティーに回示する。

6.2レース主催者<Organizer>への支援

それぞれの地方によって，レース，フリート，その

他の条件が違うので，唯一の計測チェックの指導書<a

singlesetofguidelinesformeasurementcheck>で

済ますことは不可能である。

当委員会は，チェックしやすい事項，違反を犯しや

すい事項等を研究中である。

レース終了後，上位艇に対してある決められたス

ポットチェックを行うやり方は，ローカルフリートが

尊法の自覚をするのに役立つと思われる。

7．レーテイングシステム委員会

7.10RCに呈出された各国のレーティングシステム

（5）

ブラジル簡易ハンディキヤッフルール(RHC)

デンマークハンデイキヤッフ1984

JOGオーストラリア1984

フランス"CroiseursaHandicap"

PHRF(ニュージーランド）

チャネルハンディキャップ｡システム

(RORC/UNCL)

クルーザー，レーティングクラス（ベルギー）

オランダクルーザークラス(NKK)

Echoハンディキャップ°システム（アイルランド）
PHRF(USA)

8.IYRUルール26

1YRUルール26(宣伝，スポンサーシッフ°）の拡張

に関し,ORCはここ1年現状のままとすることとし

た。

（文責・渡辺修治）

祥 渡

蝋鐙蕊鐘蕊溌患切溌誠遥恐
鵲

蕊驚繊灘灘議蕊 篭

識

①クルーリミットについて

レースにおけるクルーリミットに関して,IOR第

109条8項の式(リミット・オブ・クリューメンバー）

を適用せず，レーテイング証書のクルーリミットにプ
ラス2とする。

②ケブラーについて

ケブラーセールの使用は可能とする。

NORCからお知らせ

小冊子「浮標式の変更」無料進呈

社団法人燈光会

発行の小冊子・

「浮標式の変更

（大阪湾・播磨

灘・瀬戸内海東

部)」を無料で差

し上げます。ご希

望の方は所属支部

にご請求下さい。

郵便切手170円を

お送り下されば郵

送もいたします。

W"‘’’灘"副唱*’磯
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OsakaCupメルボルンー大阪・

ダフルハンド･ヨットレース1987

収録一記者発表

日時昭和60年1月14B(月）

場所東京・有楽町電気ビル北館20階

日本外国特派員協会

出席者佐々木伸大阪市港湾局長

秋田博正NORC副会長・大阪カップ委員

長

大儀見薫NORC副会長・大阪カップ副委

員長

ロバート・ヒッチナー（通訳）

山岡真澄（通訳）

竹内輝幸（司会者）大阪市港湾局振興課長

竹内ただいまより1987年にメルボルンと大阪間で行

われます，太平洋縦断のダブルハンドヨットレースの

記者会見を始めたいと思います。

まず，このヨットレースを企画いたしました大阪市

を代表いたしまして，港湾局長の佐々木からレースの

開催主旨についてご説明申し上げます。

佐々木ただいま紹介いただきました，大阪市港湾局

長の佐々木でございます。本日は,OsakaCupを発

表する機会をいただきまして,ありがとうごさいます。

大阪市では，大阪を21世紀にむけプロモートしてい

こうという考えから，種々の行事を企画・実行してお

ります。そのひとつとして,1983年10月に世界の帆船

を集め，大阪世界帆船祭りとして皆様にお楽しみいた

だいたわけでございます。この帆船祭りに引き続きま

して，大阪市では1987年にOsacaCup･メルボルン

ー大阪・ダブルハンドヨットレース1987を企画いたし

ます。このレースは，世界で最初の太平洋を縦断する

コースをとりまして，レース中には南半球・赤道・北

半球の3つの異なった季節を体験できる，非常に苛酷

で興味のあるレースでございます。

このレースが行われる1987年は，大阪が開港してか

ら120年を迎えることを記念する年であり，また，現

在建設中でありますマリーナが完成する年でもありま

す。レースの出発点がオーストラリア・メルボルンと

なっていますのは，大阪市とメルボルン市あるいは大

溌溌識蕊議蕊

会場にて（右から2番目より大儀見氏，秋田氏，佐々木氏，左端

は竹内氏）

阪港とメルボルン港がシスターシティ，シスターポー

トの関係にあるからで，ご存知の通りオーストラリア

はヨットが非常に盛んで，ヨットレース等が盛んに行

われており，このレースの出発点として申し分ないと

私達は考えております。

また，このレースの特徴または今までと変わった点

は，このレースはただ1回だけのものではなく，3年

ないしは4年に1回ずつ続けていき，世界的な名レー

スに育てあげていきたいと考えております。過日行わ

れましたアメリカズ・カップ。のようにするには,100

年以上もの年月が必要ですが，とにかくこのレースを

育てていきたいと考えているのでございます。

簡単ではごさいますが，このレースを行う主旨説明

は以上でございます。また後ほどご質問にお答えして

いきたいと考えています。

竹内レースの主催者であります日本外洋帆走協会の

秋田副会長よりレースの運営全般についてご説明申し

上げます。

秋田こ紹介いただきました日本外洋帆走協会の副会

長で，この度のメルポルンー大阪・ダブルハンドヨッ

トレースの委員長をしている秋田博正でごさいます。

ただいま大阪市の佐々木港湾局長から，このレースを

開催するに至りました経緯ならびに主旨などについて

ご説明がありましたので，私からはこのレースの運営

にあたる日本外洋帆走協会の立場から，レース全般に

ついてご説明いたします。

このレースは，ただいまお話がありましたように，

大阪開港120年ならびに市民のレクリエーションセン

（6）
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ターとして建設中の大阪市北港マリーナの完成記念事

業として,1987年すなわち昭ﾛ62年に開催いたします。

南半球からスタートし，赤道を通過，北半球の日本に

到着する世界でも初めての太平洋を縦断するヨット

レースであり，気象のうえからも，コース選定のうえ

からも大変興味深いヨットレースといえると思いま

す。

なお，このレースは先ほどもお話がありましたよう

に，今回のみにとどまらず，これを第一回として，3

～4年間隔で定期的に開催する，定着した世界でも指

折りのヨットレースに育てあげたいと考えておりま

す。以下，プレスリリースを参照いただきながら進め

てまいりたいと思います。

まず，名称ですが,OsakaCup･メルボルンー大阪

ダブルハンドヨットレース1987．スタートは，1987年

すなわち昭和62年3月21日を予定いたしております。

コースは，メルボルン港から大阪港まで，厳密に言え

ば，メルボルンのあるポートフリップ港内に設けられ

るスタートラインから，大阪湾内に設けられたフイ

ニッシュラインすなわちゴールまでであります。距離

は，約10,200km,約5,500海里でございます。所要日

数は，速い艇でおよそ40日，差がつきますが，遅い艇

では60日または若干それを超えると考えています。タ

イプ°は，ダブルハンドすなわち2人乗りであります。

参加資格は第一にモノハル艇すなわち胴体がひとつの

艇で，双胴体いわゆる胴体が2つの艇などの参加は認

めません。なお，艇の全長は,10m以上,16m以下

のものに限ります。参加者は，2人がいずれもスター

ト時点において18歳以上であること。運営の安全を計

るため，参加者はいずれもシングルハンドすなわちひ

とり乗り，またはダブルハンドすなわち2人乗りで，

外洋で500海里以上の無寄港航海を経験しており，そ

れを立証すること｡クラス別けは,①クルーザーグルー

プーオーストラリアその他南太平洋の水域には，の

んびりとセーリングを楽しんでいるヨットが多くあり

ますが，そのような艇のことで，重くてスピードの出

ない艇のグループです。②レーサーグループーすな

わち軽くてスピードの出る艇です。なお，このグルー

プをA,Bの2クラスに分けます。クラスAは艇の全

長が12mを超え16m以下の艇。クラスBは艇の全長

が10m以上,12m以下の艇。このようにしておりま

すのは，種々のタイプの艇に参加・入賞の機会を与え

て，勝てる可能性をもって多くの艇に参加してもらお

うとするからです。賞は，ハンディキャップを付けず，

着順により順位を決定します。第一にクルーザーグ

ループ・レーサーグループに関係なく，全参加艇を通

じて一番最初に到着した艇に賞を与えます。次に，先

に述べた各グループおよびそのグループ°内各クラスの

1着，2着，3着に賞を与えます。なお，全コースを

完走した艇すべてに記念品を差し上げます。参加補助

として，全コースを完走した艇には,1艇あたり100

万円を補助します｡実施主体は,企画・大阪市,主催・

社団法人日本外洋帆走協会であります。

ここで少し日本外洋帆走協会について簡単に申し上

げます｡1948年に在日アメリカ人を中心として，クルー

ジング・クラブ・オブ・ジャパンが設立されました。

1945年1月に日本オーシヤン・レーシング・クラブ

(NORC)と名前を改めました。1964年社団法人の

許可を受け,日本外洋帆走協会として,日本の外洋ヨッ

トを代表する組織に発展しました。NORCは，現在

まで3回の単独太平洋横断レースを実施しました。第

1回は,1969年，第2回は，沖縄海洋博を記念して

1975年に，第3回は，神戸ポートピア博を記念して

1981年に，いずれもサンフランシスコから日本までの

レースでありました。現在，会員数は約3,200名，登

録艇数約1,000隻。沖縄・玄海・西内海・内海・近畿

北陸・東海・駿河湾・関東・津軽海峡・北海道の10支

部に分かれております。

このレースの協力団体としては，まずサンドリンガ

ム・ヨット・クラブであります。このヨットクラブは，

このレースのスタートの面倒を見ていただくクラブ

で，メルボルン市から8kmぐらい離れた所にあり，

ビクトリア州最大のヨット・クラブで，レース運営に

非常に馴れており，今回本レースのスタートに当たり

スタートの行事はもちろん，このレースのために集

まって来る多数の参加艇のお世話をしていただくこと

を承認していただいております｡次にスローカム協会。

これは，長距離ヨットレースに関し，情報交換その他

いろいろとお世話をして下さる協会であります。そし

て社団法人大阪港振興協会。

なお，参加申し込みおよび問い合わせ先は，社団法

人日本外洋帆走協会，申し込み締め切りは,1986年12

月31日であります｡航法機器および無線機については，

ノーティスの中にありますように，レーダー・その他

電子航法機器を使用してもよく，また，いかなる形の

自動操舵装置を使用してもよい。ただし，自動操舵装

置に電子航法機器を接続して使用してはならないと決

めました。これまで認めることは，極端にいえば乗員

がなにもしないでヨットが目的地に向かって走るとい

うことで,本レースの主旨に合わないからであります。

以上をもちまして，レース運営にあたっての基本的

な事柄についての説明を終わります。

竹内引き続きまして，ご質問等を受けたいと思いま

すので，よろしくお願いいたします。

質問賞金はいくらですか？

佐々木賞金というのは未だ決めておりません。賞金

ではなく優勝賞品ということになると思います｡なお，

先ほど述べました100万円とは，完走した艇に補助を

するということです。

質問参加艇数の制限はあるのですか。

佐々木制限はありません。

質問資格さえあれば良いのですか。

(7）
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秋田そうでごさいまして，多くの艇が参加して下さ

ることを期待しております。

質問予想として，何艇く．らいの参加が見込まれてい

ますか。

大儀見現時点で正確に何隻かということは非常に難

しいと思いますが，このレースを準備する段階で，ス

タートを司りますサンドリンガムヨットクラブ，それ

からメルボルン市やオーストラリア，ニュージーラン

ドのヨットマンといろいろと意見を交換する機会があ

り，反応は非常によろしいというのが具体的な手掛か

りというところです。今日初めて正式な開催の通知が

流れるので，何処のだれが申し込んでくるということ

は分かりませんが，オーストラリアやニュージーラン

ドあたりからは20隻ぐらい出るかも知れないという話

はあります。

質問ノーテイス・オブ・レースは何カ国に出すので

すか。

大儀見ほとんどいろいろなヨットクラブ団体等があ

るところにできるだけすみやかに流すという予定に

なっております。

秋田主なヨット関係の雑誌にも流します。

大儀見22カ国のリストを作っており，先ほど秋田副

会長が申しましたように，世界の主要ヨット国で発行

されていますヨット関係雑誌の編集者あてにも出しま

す。98社あります。ちなみに送付するヨットクラブの

数は2,279です。

質問最近はシングルハンドでレースを行うものが多

いのですが，ダブルハンドと指定した理由は何かある

のですか。

大儀見ダブルハンドにした理由はいくつかありま

す。ひとつはシングルハンドを過去3回行いまして，

いずれもアメリカのサンフランシスコをスタートして

日本の近海でフィニッシュするレースだったわけです

が，ご存知のように日本近海は気象海象が非常に厳し

く，日本近海に近づいてからのレース終了段階で，参

加者がかなり難儀したということがあげられます。

もうひとつの理由は，今までのは世界最大の太平洋

を横断するコースだったのですが，今回は縦回りとい

うことで，コースの途中に島，特に赤道前後のサンゴ

礁の非常に多い海域を航海するので，常時ひとりの

ワッチを立てられるということをレースの条件として

配慮したほうがいいのではないかということです。

第3の理由としては，今回大阪市がこのレースを継

続的にやっていくということで,NORCとしては非

常に感謝しているわけでありますけれども，小さな帆

船で他人の力を借りないで航海するということがヨッ

トの伝統の原点にあるのではないかということで，通

常の外洋レースとは別に大洋を航海するという企画の

もとにシングルハンドを行ってきたのですが，今回も

その伝統にのっとったレースではありますが，スタン

ト的な興業的レースではなく，シーマンシップの原則

（8）

にのっとるべきではないかという反省もふくまれてお

り，全航程の％ぐらいをワッチ無しで走らなければな

らないというシングルハンドの実状を配慮したという

ことがいえると思います。

質問参加資格に外洋で500海里以上の無寄港航海経

験者とありますが，かなり厳しい条件だと思います。

日本で実際に乗っている人で，これに合致する人はか

なりの数いるのですか。

大儀見過去のシングルハンドレースに参加した人は

参加資格があるわけですけれども，全航程5,500マイ

ルのコースで500マイルというのは約l/10,対象艇を

考えますと約3日ぐらいの航程なので，5,500マイル

のレースに参加する以上，3日間ぐらいのコースをそ

れぞれひとりで走るという経験をしていただくという

のは，むしろ苛酷な条件ではないと我々は考えており

ます。ちなみに，3レグからなるBOCチャレンジと

いう世界一周のヨットレース参加資格は，当該参加艇

に乗って，2000マイルの単独航海です。この事と関連

していますが，日本から参加した場合，シドニーまで

船積みで持って行き，そこからメルボルンまで航海す

れば参加資格が得られるということも考えたうえで

す。

質問今の件に関連しますが，この500マイルの資格

は2人とも持っていなければならないのか｡それから，

完走艇に100万円ということで，皆さん頑張って出る

と思いますが，タイムリミットはあるのか。予定の総

運営費はいくらぐらいか。以上3つをお願いします。

大儀見ノーテイスに書かれているように，両名とも

500マイルの航海の経験者でなければなりませんが，

シングルハンドの必要はなく，ダブルハンドでもかま

わないとなっております。

タイムリミットはありませんが，完走としたという

ことは，レースの条件を満たして走ったということな

ので無寄港ということになり，おのずから艇の性能か

らくる制約があると思います。

佐々木運営費としては，完走艇に100万円というこ

とで，参加艇数により変わってくるわけですが，一応

1億5千万円程度考えております。内分けは，レース

運営費4千万円，広報活動費5千万円，参加艇の補助，

これは一応40隻と考えまして4千万円，その他にいろ

いろな行事を行うのに2千万円。以上’億5千万円程

度必要だと考えております。

質問アドミラルズカップなどのレースに比べて，今

回のレースの難しさはどのようでしょうか。

大儀見アドミラルズカップの中のファーストネット

レースが600マイル，サザンクロスカップシリーズの

中のシドニー・ホーバートも600マイルほど，太平洋

横断のレースでロサンゼルスからハワイまでのトラン

スパックで2,200マイルあり，距離だけで比べますと

大変長いといえます。しかしながら，3つのレグから

なる単独世界一周レースは3万マイルあり，これに比

一

へ



一

■巳

昭和6()年2月15日第119号 ○FFSHORE 昭和52年7月21日第三種郵便物認可

くますと大変短いといえます。ダブルハンドレース，

特にこのレースはチャレンジングなコースといえ，南

半球から北半球へのコースではさまざまな風や海のコ

ンディションを経験することが考えられ，コースや

セール装備の選択などにおいて，同じぐらいの距離の

サンフランシスコから大阪までの太平洋横断レースに

比べ，非常に異なったものであるといえます。

質問台風の影響はどうでしょうか？

大儀見スタートの時期を選ぶにあたり，一番配慮し

たのが台風で,特に南半球と北半球にまたがっており，

オーストラリア北部で台風並の時化があります。3月

21日スタートというのはオーストラリアの台風季節の

終わりの時期で，日本には5月から6月にフイニッ

シュすることになると考えられ，本土に近づく台風

シーズンの前になります。途中，南太平洋地域で台風

が発生する可能性はないわけではありませんが，北半

球でいう秋口の大型台風の時期は完全にずれます。

質問このレースにスポンサーを付ける考えがあるか

どうか。もしあるならば，費用はどのくらいかお聞か

せください。

佐々木このようなレースは，スポンサーを付けるこ

とが国際的慣例となっておりますが，まだレースが2

年先の話であり，また日本ではそのような慣習がまだ

あまりないということもありまして，まだ現在決定は

しておりませんが，我々としては，しかるべき日本を

代表するような企業の中で，スポンサーを探してみた

いと考えております。もし，適当なスポンサーがない

場合,スポンサーがないからやめるというのではなく，

実行していくという考えであります。世界的には，ハ

ワイにおいて行われているレースでは飛行機会社がス

ポンサーです。あるいはガス会社，あるいはその他の

いろいろな会社がスポンサーとなっているようであり

ますが，我々としてはできるだけ日本の中で考えてい

きたいと考えております。

質問何故メルボルンから大阪までのコースが選ばれ

たのか背景を教えてください。

佐々木先ほども述べましたとおり，メルボルンは大

阪市とシスターシティで，大阪港とメルボルン港はシ

スターポートの関係だからです。

大儀見NORCとしての理由は，南太平洋の島々に

クルージングを楽しんでいる人々がたくさんおり，そ

れらの艇は厳密にいえばレーサーではありませんが，

本来の外洋を走るヨットの性格をもっており，これら

の艇に参加していただくために，レースに2つのグ

ループを設けました。レーサーグループは高性能な

レーシングマシーンを魅了するでしょうし，クルー

ザーグループを設けることによって現在，世界の海を

クルージングしている艇にも参加していただけると考

えたからです。

質問このレースは，ヨットマンだけでなく，一般の

市民も参加できるような行事があるのでしょうか。

佐々木1983年に世界の帆船を集めた帆船祭りを行

い,世界から来たシーマン，シーメンと市民との非常

に大きな交換が行われました。そのようなことを頭に

置き，ただ単にレース艇が大阪あるいは大阪湾に着い

たということだけではなく，その人達を歓迎するよう

な市民参加の行事を考えております。具体的には，ま

だありませんが，いろいろな行事の例等をみながら，

ぜひ遠路はるばる大阪に来た人々を歓迎し，日本の良

さというものを外国の人々に理解していただくような

行事を考えていきたいと思います。

大儀見ここで今回のレースが，過去に行われた前2

回のシングルハンドレースとの違いについてアンダー

ラインをしたいと思います｡前2回は,インターナショ

ナル.オフショア．ルール(IOR)という外洋レース艇

の規則を適用しまして，そのレーティングに合致する

艇を参加資格としたのですけれども，昨年のシド

ニー．ホーバートレースにおいて時化たこともありま

すが，参加艇156隻のうち大半が途中棄権し，デスマ

スト等の事故が出たという状況があり，最近のIOR

艇では2人乗りで安全に乗りこなせるかという点につ

いて考慮し,IORの規定にのっとらない，安全で，

少人数で5,500マイルの航海を十分にこなせる艇の開

発をうながすというような意味で,IORの規定をは

ずして，全長という規定にしたということが大きなひ

とつの特徴となっています。

質問IORを使わないということは，さらに厳しい

条件にするということですか。

大儀見今回のレースでは，オフショアレーシングカ

ウンシル(ORC)のカテゴリー0という規則にのっ

とって安全について規定していますので，そういう意

味では最も条件の厳しいORCのレースといえます。

IORは，その開発という観点から，絶対スピードを

求めるがために耐航性，安全性を犠牲にしてきたとい

う面があります。またIORはフルクルー，今回の参

加可能艇の場合10～20名の艇を対象としているため，

フルクルー用に設計されたレーサー艇で2名のクルー

に参加を要請するのは，不公平かつ危険でさえあると

いえます。IORのレーティングルール規定をはずす

ことによって,IOR艇でなければ参加できないとい

う形を改めたということです。

竹内他にご質問ごさいませんでしょうか。ないよう

でしたら，本日の記者会見はこれをもって終了させて

いただきたいと思います。今後，ご質問等ありました

ら，日本外洋帆走協会大阪カップレース委員会までお

願いいたします。

＊

(9）
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6名の子供と父兄がこられたので，雨の中，マンツー

マンの中味の濃い指導を行いました。

7月22日旧)は快晴・風速2～3mで，ちょっと風が

ものたりないコンディションでした。午前9時30分，

三浦市教育長の開会のごあいさつ，今回の実行委員

長・〈雲柱〉の中谷氏の実施要項の説明を子供達は皆

熱心に聞いています。レース後のファミリークルージ

ング用のクルーザーも多数レース海面をとり囲み，ま

た本部船・無線担当船・ファミリークルージングの渡

し船として三崎マリーン㈱の大型モータークルーザー

も待機しています。レスキューポートの集まりが悪く，

今回4ハイだけでしたが，風もなく十分であろうと判

断し，早速レースを開始しました。

今回のレース艇はヤマハ東京㈱の協力を得て，ダッ

クリング(子供用ディンギー)13艇を葉山のヤマハヨッ

トスクールから借用しました。大人にはものたりない

風も初めての子供にはちょうどよく，ノートラブルで

皆様方のご協力のおかげで，59年度ちびっ子ヨット

レースも無事盛会裡のうちに終了いたしました。今回

は地元諸磯町会・小網代町会にも協力を要請したとこ

ろ,124名もの多数の参加者を得ました。

7月21B(1)の練習は，時々はげしく降る雨のために

参加者が集まらず中止かと思われましたが，2時ごろ

へ

その2

わかいとおる

一時期の私は，毎週日曜日は必ず，祭日はもちろん，

平日も含めると年間100日以上もヨットに乗っていた。

（これは，私がヨットに乗艇した日にはカレンダーに

赤い丸を付けており，最後には赤丸だらけになったの

だから確かである)そこまでヨットに乗っていた私が，

ここ数年は年間l～2回しか乗艇できないのだから，

ヨットの上で寒いということぐらいは，瞥沢な悩みだ

と思うが，理解していただけると思う。そうなんです

私は，ヨットに乗る時間すら許されない，仕事の鬼？

本当は寂しい会社員なのであります。

私にとってヨットの大敵は「仕事」なのである。仕

事が忙しい限りヨットには乗れず，かといって暇すぎ

れば生活ができない。なんとも悲しい現実である。適

度に暇で，適度に忙しく，そして心も健康。これこそ

私の望んで止まない条件なのだが，ちょっと虫が良す

ぎるだろうか。

私の友人のY氏は，この条件にピッタリ適合してい

るのだが，実は，なかなかヨットに乗れないのだ。と

いうのはY氏にとっての大敵は彼の「カミさん」つま

り奥方なのである｡Y氏の弁によると｢独身の時はヨッ

トライフを十分満喫していたが，結婚と同時に，まず

右足に足伽をかけられ，自由を奪われた。こんなはず

じゃなかったのになあ，と嘆く。それでもY氏は残さ

れた自由な両手と左足で,何とかヨットに乗り続けた，

が，一年後に長女が誕生すると同時に，今度は左足に

も足珈がかけられた。こうなるともう何処かに出かけ

ヨットマンの

大敵とは？

いよいよ冬も本番となり，北西の季節風が肌を刺す
こたつ

ように吹きつける。夜ともなれば，だれもが炬燵に入

り，テレビでも見ながら鍋物でもつつき舌鼓を打つ，

そんな季節になってきた。

ところが,ヨットマン達はというと,何の因果かコー

トの襟を立てながらも「いい風だ」などとうそぶいて，
くそ寒い中，艇に乗る。船上ではスプレーをいやとい

うほどかぶり，濡れネズミとなり，滴り落ちる雫を，

乾いた北風が体温とともにさらう。唇はカサカサに乾
にじ

き，時にはひび割れた箇所から血すら篝む｡歯は合わ
ずに「ガタガタ」と鳴り続け，鼻水を畷りながらも，

へ

なお艇を突っ走らせる。

「寒さは大敵だ〃」とばかりに，防寒服を次から次へ
と重ね着する。

冬場のセーリングは実際大変なことであり，ウエ
アーの選択等にも頭を痛める。

せりふ

しかし，それはヨットに乗れる人の言う台詞である。

ヨットに乗る時間がなかなか取れない私にとっては，
贄沢な悩みにしか過ぎないのである。

(10）
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レースが消化されました。終わった子供達は父兄とと

もに大型クルーザーで諸磯湾口を出て行きます。今回

は「必ず帆走すること」を申し合わせておりましたと

ころ，終了後の評判は上々でした。

夕方4時過ぎにすべて終了し,表彰式を行いました。

多数のスポンサーの協力で，たくさんの賞品をもらい

子供達は満足して家路につきました。何はともあれ，

ご協力の皆様おつかれさまでした。

以下，協力艇・スポンサー名をご報告して終わらせ

ていただきます。

後援日本外洋帆走協会，三浦市教育委員会，㈱三崎

マリン

協力三浦市ヨット協会,諸磯漁業協同組合,山下ポー

トサービス，石原慎太郎の会

(スポンサード）ヤマハポート東京支店，アリカト

レーディング㈱，津村順天堂㈱，立風書房㈱，サッ

ポロビール東京支店

寄付・労務提供

コルバッチ旭スリーアフ°リコッツカラスマ

スティーナバハンミカエルベガV織姫キ

クナミヒッポーリーディングレディー速烏Ⅱ

ジタンⅡキヌガサレイラニアグネス、飛翔

バンブルピーゼロティンヵーベルⅢヤェス

ヨットクラブ渭海波オイドン慎記郎タキヨ

ン潮風Vてれんすマーサロードリーピン

トブルーリポンアリアドネビッグディールV

三浦市長ゲンヨウフライングティンヵーベル

隆容丸月光Vロータスジャクタールダポハ

ゼ食堂帆風竜馬湘南魔火矢ポランスフジ

Ⅲ雲柱アオレレコーストガードエミリー

＊一

作戦そのV

敵の許可が出たら，照れずに「ありがとう，愛して

るよ」とさりげなく言うべし。以上。

私は馬鹿馬鹿しいと思うのだが，それでもかなりの

効果があると,Y氏は言う。Y氏は，この作戦の延長

として，セールバッグを「ドン」と置くことで，敵が

「行ってらっしやい，気を付けてね」と家の戸を開け

てしまう条件反射にすることを目標にしているとか。

ヨットマンの多くは,何かしら大敵があるだろうが，

Y氏のように少しずつ克服して，より多くヨットを楽

しんでもらいたいものである。

ところで独身および無職のヨットマン達よ，仕事と

女房はくれぐれもじっくり選んでから決めて下さい

よ。

航海(後悔)先に立たず，なんてことにならないよう

に．….｡。

るとかいう自由は完全に奪われてしまった」とか。独

身のヨットマンの中には「結婚してもヨットだけは絶

対続けるぞ,オレはそこら辺の軟弱な奴とは違うんだ」

などと鼻息の荒い人もいるだろう。しかし実際に結婚

すると，毎週日曜日には必ず乗艇していたのが，1週

間おきになり，そしてひと月に1回になり，やがて，

思い出したようにポツリと来る程度になってしまうの

が通例なのである。

先日，私はY氏の所に遊びに行き「最近，船に乗っ

てるかい」と尋ねると，「やっとこのごろ乗れるよう

になった」との返答があった。「奥方が，よく行かせ

てくれるな」と思いつつ，話を聞くと,Y氏はヨット

に乗るための策を練り，その作戦を実行しているのだ

と，自信満々に語った。私はその作戦を聞いて，なん

とも情けなくなった。その概要をざっと紹介しておこ

う。

ヨットに乗るための作戦そのI

敵(奥方)の機嫌が，すこぶる良い時を狙うべし。

作戦そのH

部屋の隅にセールバッグを置き，その前で独り言を

ブツブツと眩く・なおこの時は，敵が気付き，声をか

けてくれるまでは，2時間くらいは，じっくりと堪え

て続けるべし。

作戦そのⅢ

敵が暇になったころを見計らい,セールバッグを「ド

ン」と大きな音を立てて置き，「セールバッグがヨッ

トに乗りたがってるよう」と言う。これを飽きること

なく，しかも笑顔でやり，敵を怒らせない程度にしつ

こく，繰り返すべし。

作戦そのⅣ

以上の事を，2日おきに実行すべし。

一

幸、1＋1，
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NORC後期表彰式

および忘年ディナーパーティー

海事思想普及委員会

’
１
１
１
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海事思想普及委員会
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昨年12月20B1800～2100まで東京都新宿区上新宿に

ある東京ヒルトンインターナショナールホテル菊苑の間

で後期表彰式および忘年パーティーを行いました。

当日は石原会長，秋田・大儀見副会長，清水専務理

事をはじめ，森繁久彌氏など約250名が参加して一大

パーティーとなりました。皆夜のふけるのも忘れてビ

ンゴ大会等に熱'|'する一幕もあり，楽しいうちにも無

事終了いたしました。

なお,その模様を進行順に追ってみたいと思います。

1805開場,1830開会・NORC後期表彰式(熱海オール

ジャパンチャンピオンシップ),1900開会の辞（秋田

博正副会長),1905挨拶(石原慎太郎会長),1910来賓

代表挨拶（ミキモト㈱社長・杉田勝時氏),1915森繁久

彌氏へ記念品贈呈（文化功労賞受賞）・森繁久彌氏の

答辞,1920乾杯(大儀見薫副会長),1925歓談,1945E

ンゴゲーム(司会・E.H.エリック氏),2030カルチイ

ェバンドームのタバコサービス（タバコエクスポー

ターズインターナショナルより)，2045閉会の辞(清水

栄太郎専務理事）

また，今回のパーティーには各社より多数の協賛を

いただきました。この誌面をお借りして厚くお礼申し

上げます。
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森繁久彌ご夫妻と石原会長

一

1984年度忘年パーティー協賛リスト（あいうえおI1II)

㈱朝河電気商会／㈱アシックス・アルモス／アリ

カ・トレーディング㈱／エクスポーターズ・インター

ナショナル／エーグル・ジャパン／エスビー食品㈱／

オズマピーアール㈱／㈱オムニ／カティーサーク・ス

コッチウイスキージャパン／カルチィエ・ヴァンドー

ム／関東自動車工業㈱／(株)極東／(株)ゴールド・ウイン

／㈱佐浦計器製作所／ジャパン・リグ／セナー㈱／宝

酒造㈱／タバコエクスポーターズインターナショナル

／東洋ゴムエ業(株)／(合)徳力商店／中村船具工業㈱／

日産自動車㈱／日本タイマート(株)／日本無線(株)／㈱ノ

ルディック・スポーツ／㈱ピーターストーム／フッ

ド・セール・メーカー／古野電気㈱東京支店／本田技

研工業㈱／㈱ミキモト／御木本製薬㈱／モリシゲ・

コーポレーション㈱／八重洲無線㈱／ヤマハ発動機㈱

／ヤマハ東京㈱／レブコ㈱

グラスを片手に語り合う

：r嬢…~~~3 』'…手羽

E.H・エリック氏の巧みな司会でおなじみとなったビンゴ

ゲーム

E､H・エリック氏の巧みな司会でおなじみとなったビンコ

ゲーム

’ ｢みなとみらい21」計画図一

「みなとみらい21」は，横浜市が

21世紀に向け，横浜を魅力と活力あ

ふれる都市にしようという，都心再

開発の事業計画で，我が国の21世紀
式

を展望する都市づくりの先導的な役

割を担う，国家的う．ロジェクトとし

て注目と期待を集めています。この

図は，その「みなとみらい21」構想

の完成予定図です。この図に描かれ

ているように，完成後のドッグパー

クには，帆船く日本丸〉が係留され

ることになっています。

1
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レースのお知らせ矢

とっても楽しい

第2回日本海横断

国際ヨットレース

今年行われた第1回レースでは，ソ連2隻，日本11

隻の参加があり，ロシア人の人なつっこさとか，国賓

並の歓迎があって，とても楽しく成功させていただき

ました。ソ連沿海州スポーツ委員会と，私達北海道支

部は,もっと楽しく大きなレースにしようと，はりきっ

ています。

日本海は，海象変化の激しい海です。そこで，練度

の高いソ連のヨットマンと技を競ったり，楽しいパー

ティーを重ねたりすることは，あなたのヨットライフ

に楽しい思い出をひとつ加えることになるものと確信

し，ここに参加のごあんないをいたします。

レースの概要

主催ソ連沿海州・北海道･NORC

運営NORC北海道支部

後援朝日新聞・北海道テレビ・日刊スポーツ

協賛電通・日ソ協会・北の誉酒造・桧山JC･

石狩町

コース第1レース

石狩湾新港→江差140マイル

第2レース

江差→ナホトカ360マイル

日程エントリー締切4月30日

知事レセプション8月5日

前夜祭8月6日

第1レーススタート8月7日

江差JCレセプション8月9日

第2レーススタート8月10B

表彰式8月16B

参加艇数ソ連5隻・日本10隻・計15隻（隻数限定）

表彰国際親善が大きな目的でもありますので，

たくさんの賞を用意します。

ソ連での滞在費一切を沿海州スポーツ委員会が負担

します。

参加料（会員）艇10,000円乗員2,000円

（非会員）艇40,000円乗員10,000円

問い合わせ先口本海横断国際ヨットレーース準備委員

会事務局

札幌市白石区菊水4条2丁目

アルファービル

TEL(011)813-3232

第4回小笠原レースの日程変更

NORC帆走委員長武市俊

来たる5月1日1200スタート予定の小笠原レースの

スタート時間が次のように変更になりました。

スタート4月29日(月)1000

出艇申告および艇長会議4月28日(日)1630~

（小笠原にて）

その他については本誌1月号の1985年本部・関東支

部レース・スケジュール通りです。

なお，現地では安全備品の調達は不可能ですので，

事前に安全検査を受けておいて下さい。また，搭載無

線機（2メガ帯）の免許の期限も合わせて確認をお願

いします。

1988年オーストラリア一周

200年祭ヨットレース

オーストラリアでは，1988年の200年祭を迎えるに

あたり,1976年アメリカ独立200年祭に匹敵するよう

なイベントのひとつとして，9つの区間から構成され

るオーストラリア－周レースを計画しています。エン

トリーは全区間または区間ごとの両者とも可能であ

り，パースにおいては英国からのパーメリアⅡレース

の参加艇が加わることも予想されています。オースト

ラリアヨッティング協会では海外からの参加者を歓迎

しております。スケジュール，問い合わせ先は下記の

通りです。

(14）

スケジュール

LEG

ISvdnev-Brisbane

2Brisbane-Caims

3Caims-Darwln

4Darwin-Dampier

5Dampier-Fremantle

6Fremantle-Adelaide

7Adelaide-Hobart

8Hobart-Melboume

9Melbourne-Sydney

START

Saturday,20thAugust,1988

Sunday,28thAugust,1988

Saturday,10thSeptember,1988

Sunday,25thSeptember,1988

Thursday,6thOctober,1988

Saturday,22ndOctober,1988

Saturday,5thNovember,1988

Wednesday,16thNovember,1988

Saturdav，26thNovember，1988

問い合わせ先

TheExecutlveDirector

RoundAustraliaBi-CentennialOcean

YachtRace,1988

AustralianYHchtingFederation

33PeelStreet

MilsonsPbintNSW2061

Australia

ユ里

へ
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専門委員長会議

1月23B1830より本部事務局で専門委員長会議が行

われましたので，その模様をお伝えします。
本部事務局にて（正面中央は石井氏）

うことがあります。これに関しては，日本国内で市販

されているものが合致しているか，調査しておりませ

んので，これから調査して，これに対する安全委員会

としての対応を決めたいと思います。

第三はライフラフトの細かな規定というものが1983

年度より予告されており,1985年度から採用となりま

した｡JCIの規定のものでほとんどよろしいのですが，

装備品に若干違いがあります。不足備品を手に入れる

のはそんなに難しくありませんので，どうするかは委

員会で決めたいと思います。

大儀見海外レースのIORを適用している場合には

搭載しなければだめです。

長江その通りで，この2年間スペシャル．レギュ

レーションの和訳が出ておりませんので，85年度に早

急に出し，各艇に知らしめたいと思っております。

大儀見オフショアで，海外レースに出る場合と国内

での場合の2本立てで告知したらどうでしょうか。

清水リストみたいなのを作ってもいいんではないで

すか。

長江備品の追加の中で船酔止薬は問題ありません

が，生き残り方法を書いたプラスティック．シートに

問題があると思います。

清水例のサバイバルシートのことですね。

長江う°ラステイック●シートという所に問題があり

ます。

大儀見広告をとって作ってもいいですね。

清水発泡体の浮くものに印刷すればいいですよ。

長江もうひとつ,1984年の改正のときに，ライフラ

フトの非常水と食糧を浮力のある防水のグラブバック

いわゆる袋に入れておかなければならないというのが

あります。浮力のあるというのが問題で，メーカーに

よると食糧などを入れた場合のテストをしたことがな

いということです。今年度のライフラフトの規定の中

にもリコメンデーションがあり，グラブバックの中に

こんな物を入れておいたほうがいいよ，というような

物がいろいろあるのですけれども，それらを入れた場

合，沈んでしまうのではと思われます。

清水そうすると，どこかでおスミ付をもらわなけれ

ばならなくなりますね。例えばJCIとか.…“・

長江その辺の問題がありますので，業界と連絡を取

出席者（順不同）

大儀見董（副会長）

清水栄太郎（専務理事）

宮坂敬三（帆走副委員長）

渡辺修治（技術委員長）

中上川貞次郎（財務委員）

石井正行（ルール委員長）

平野喜美夫（泊地対策委員長）

林賢之輔（計測委員長）

長江博人（安全委員長）

篠原要（通信委員長）

河村次郎（常務理事）

歌田道教（事務局長）

一

清水それでは，各委員長より改正点または決定事項

について報告して下さい。

まず最初に安全委員会よりお願いいたします。

長江ORC議事録39では，安全委員会関係のスペ

シャルレギュレーションにおいて，昨年度のものから

の改正点が大きくわけますと3つほどあります。

第一に，木栓が今まではテーパードでいろいろなサ

イズのものがあれば良いということであったのです

が，今年からは，木栓でふさごうとする場所近くに正

しいサイズのものを置いておきなさい，ということに

なります。

第二にこれは予告なんですけれども,1987年から信

号焔は,SOLASという海上における人命の安全に関

する国際条約に合致したものでなければ認めないとい

r■

＃
１
４

P

勉f憲冤
林氏(左)と長江氏(右）

(15)
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平野氏 篠原氏(右）

れによってプロペラファクターが変わって，レーテイ

ングが高くなる可能性があります。

それからCGFの公式が変わりまして，主旨として

は，スタビリティのある船についてはレーティングが

下がるもしくは同じレーティングでも，もっとスタビ

リティをとれるということです。

大儀見要するにクルーリミットと対をなしているん

ですよね。

林そうです。新しくできた船のCGFミニマムは決

まっていますけれども，以前の古い，幅の狭くてバラ

ストが重い船については，ミニマムの数値が下がりま

す。

それからSV値，スクリング．バリューといいまし

て，横倒しのときの重心位置と浮力中心位置の関係

を示すような値で復原てこがプラスの場合にはSV値

がマイナスになります。それが，今まではマイナスで

あれば良かったのですけれども，今後はマイナスでも

-0.25より大きければ警告付きで計測証を発行するこ

とになります。

それから，来年度から出てくるであろうというノー

ティスがありまして，それはクルーインデューストス

タピリティというもので，クルーによるスタピリティ

をかせぎ過ぎているのではないかということに対する

ルールです。

次にスカントリング（構造寸法）ですが，これは

ABSルールに従って進んでおりまして,1986年1月

からカテゴリー0とlに適用されます。

大儀見カテゴリーlは沖縄や小笠原レースがあり，

新艇を作るときに問題となるので，はっきり出してお

く必要がありますね。

林実際には，どのような形でやっていくのか，はっ

きりは出てきておりませんが，日本にもABSはある

ので，適用していくことになると思います。

大儀見レコメンドですけれども，エージアローワン

スについては,JORとのからみがあるのでは－．…。

林これは,MARKMAではエージアローワンスと

してはっきりした数値がでてないものですから，昔の

議論を再度検討するようです。

ほかにノーティスで，バンプを付けた場合の最小半

りながら，安全委員会としての見解をlllしたいと思い

ます。他のリコメンドですが，ライフラフトに艇名な

どを書きなさいというのもあります。レース主催者に

よっては，リコメンドを規定として川いることはない

のでしょうか？

大儀見例えばアドミラルズカップはそうでもないで

すけれども，オーストラリアなどでは，安全規則は

ORCよりも厳しいものが必ず出てきています。

ほかにパｯｸｽﾃｰのﾄﾗﾝｻﾑのｵｰブﾝﾎｰﾙ

についてはどうですか？

長江チーフメジャラーからの報告として，ある国で

はランニングバックステーをトランサムにオーフ｡ン

ホールを開けてとっているものがあり，これはハルが

ウォータータイトであるべきであるという規定に反す

るということです｡国内では問題ないと思われますが，

ひとつ考えられるのは，トランサムに穴を開け，デッ

キまでパイプを通している場合，ブロックのとり方，

例えばパイプに穴を開けてブロックを付けた場合には

ウオータータイトでなくなる場合がありますので，各

安全検査員に注意しておきたいと思います。

清水ほかにはごさいませんか？

林それでは，長江さんがおっしゃったことに平行し

てレーテイングの変わった主な点について述べたいと

思います。フ･ロペラの関係で言いますと，キールの後

ろから出てるプロペラで，図のような場合にはESL

を取り直します。これは，最近キールの後ろをわざわ

ざ減らしている艇がありけしからんということで，こ

（
一

へ

4

~7丘へ｡シ
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宮坂氏(左)，渡辺氏(中央)，中上川氏(右）

径が厳しくなります。これはMDS,FDS両方とも

です。

それから，大きなものではセールに関するケブラー

などの使用制限の削除があります。

BおよびBWLの計測が1985年1月1日以降は今

のルールよりも厳しくなります。

ジブの追加としては，ミッドガースが50％以上のジ

ブというものは実際上ないのですけれども，ミッド

ガースのほかに，ラフの中点からプットの中点までの

距離カヌリーチの長さの55％を超えてはならないという

ものがあります。

大儀見林さん，日本ではスピンｶﾒ左右非対称でない

という問題は出ていないですね。

林ありませんね。これは，スピンの形が左右対称と

いうことだけではなくて，材質繊維の方向まで対称

でなければならないというものです。以上で私の報告

は終わります。

清水ほかになければ，私のほうから実行委員につい

てなんですけれども，グアムレースについて早く骨格

を決め，スポンサーの選択に入らなければならないの

で，早急に予算案，実施要領などを決めていただきた

いということ，そして計而iに乗っている全日本の問題

についても今年度どうするかということです。関連あ

る委員会で実行委員会を形成していったほうがいいと

思うのですけれども，本日集まっていただいたメン

バーが支点になると思いますので，第一回の会合をお

知らせしたいと思います。そして，実際になって，そ

れぞれのやるべき委員会にバトンタッチしていきたい

と思います。スポンサー関係のため，タイムリミット

は3月の中ごろまでにすべて決めていただかなければ

なりませんので非常に忙しいことになるかもしれませ

んが，両レースともまだ日が浅い事業なので慎重に内

容を検討していただきたいと思います。

宮坂帆走委員会のほうでも，大きなイベントに関し

ては総務委員会との連係プレーが絶対に避けられない

ということ。そして，我々実施委員会としては，いろ

いろなフィードバックもあるので，それらを実行委員

会のようなものに拡げておかなければいけないと思い

ます。

(17）

川村氏(左)，清水氏(中央)，大儀見氏(右）

大儀見関東支部のことになるかもしれませんが，

レースのスケジュールのたてかたについて，特に大島

レースは5月中，神子元島レースは10月!'』に行うとい

う形になっているのが，それぞれずれており，以前も

注意を受けたことがあるのですけれども，歴史と伝統

のあるレースでは安易に｜|程コース等はいじらないと

いうポリシーを再確認していただきたいと思います。

宮坂基本的にはずらさないほうがもちろんベターな

んですけれども,NORCのレースはほとんど休日を

使っているわけで，最近の傾向としてシリーズレース

に人気があり，関東の場合，前半がフリート対抗，後

半では熱海の全日本というように，ポイントが2つに

分かれてきており，単独ではできなくなってきている

のです。シリーズ5レースの中に，例えば大島レース

と初島レースを組み入れることによって，ずれが生じ

てしまうのです。神子元,島の場合には，江ノ島ウィー

クの一環という話に昨年からなっております。

ちょっと話は変わりまして，先ほどのセールに対す

るケブラーなどの使用について,帆走委員会としては，

使用を認めてもいいのではないかという見解が出てお

ります。使用が禁止になっていた主な理由はなんで

しょうか？

長江価格が高い点もありますが，耐候性，特に紫外

線に弱くて，1年ももたないという点ではないですか。

清水アメリカ勢の大勢に押されてしまったんです

ね。リッチマンのレースにならないようにしようとい

うのがくずれてしまったのですね。

大儀見まあ,航海機器など全般にいえることで,スー

パー・レーサーの世界になってしまったのですね。

清水それでは，本日決定いたしましたことを第93回

理事会にて決定事項として報告したいと思いますので

ご了承をお願いいたします。

また今後は，専門委員長会議を決定審議機関として

おまかせいただき，理事会報告し，施行したいと思い

ます。従来不明確であったこの点について，今後はこ

のような方向で処理していきたいと考えておりますの

でご協力のほどよろしく願います。
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1985年近畿北陸支部レース・スケージユール

参加料一
バー丁イー

開催地

スタート

T・L

ズ
土
ｐ

－
ｆ
１
ｌ

ｊ・ン
協・､力艇レ ス名月／日 ス．

① ZERO5,000
LWYC

10：30
オリンピックコースポイントレース1／2(）○

○

FIGHTER15：00 1 ノ、

②
×1

BSCA
共催

LWYC
5,000
LWYC

10：00
オリンピックコースポイントレース

ノ、
2／17

14：00

③
×1

5，00O
彦根

8：30 BCYC主管彦根～白石～大橘琵琶湖l縦断彦根レース3／17 16：00

5，000
柳

10：00 BSCA主催柳～近江大橋～雄琴～柳第2回琵琶湖カップレース
ﾉ､

4／14 14：00

④
×1

CREEK

MIXMAX
5，000
LWYCハ

10：30
オリンビ･ソクコースポイントレース4／21○

15：00

3，00010：00
長浜市主仙長浜～竹生～長加長浜城ひょうたんヨットレース

F／F

D／0 15：00

2,00008：00 BSCA主他艇浜～大橋BSCA踵浜レーヌ
F／戸

O／り 16：00

CABINY.F5／26

○
○
○

⑤ （
一

5,000
々
戸

10：30
PENELOPEポイントレース オリンピ･ソクコース6／16 15：00 1 ﾉ、

⑥
×1

5,000
柳

10：30 がトー一、し．－
写ふグーーポイントレース オリンビソクコース7／14

15：00 ﾉ､

5.00010：00 びわ湖祭主側名鉄～守山～わに浜～名鉄第8回びわ湖祭ヨットレース8／5 14：00

ランデブー8／25
○
○

５１

⑦
×

5,000
ｲﾘ'1

22：00

%18:00
はやて第9回多皷島レース 柳～多景～白石～柳9／7

⑧
×1

5．00010：30
めるへ里人オリンピックコース10／201ポイントレース○

15：00 J､

⑨石白景
に
多
わ
生
景
竹
多
に
生
わ
竹

10,000

三｣_：
dし、

12：00

%14:00

第9lnl

竹生2周レーズ
11／3○

×2

ｐ
列

オリンビックコーク

ンョートジスタンス

オリンピ･ソクコース

１
１
１

１
１
１

７
３
４

１
２
２

○
○
○

琵琶湖

クラス別チャンピオンシリーズ

⑩

×1．5
レース委員会10,000

⑪
×1

5,000
名納会

10：30
ポイントレース オリンビ･ソクコース12／15○ 15：00

。印はNORC主催

（
）

(内海）

(沖縄）

(内海）

28日（日）くにうみ祭典レース

28日（日）座間味レース

29日（月）第4回フェスティバルレース

■5月

3日(金)～4日出洲本・五ケ所湾レース

5日（日）ランデブー

5日(日)～6日（月）第3回函館湾SC

19日旧）第17回穴持レース

■6月

2日旧）大阪湾横断レース

7日由～8日出第3回松前小島回航レース

15B(土）石狩湾レース

23日旧）謝敷マリーナ杯

■7月

14日旧）第4回シナーラ杯ヨツトレース

21日（日）那覇～本部レース

1985年レース・スケジュール

(沖繩支部、内海支部、

津軽海峡支部、北海道支部） (内海）

(内海）

(津軽）

(津軽）■3月

9日(士）59年総会・表彰式（内海）

16日出,17日旧),21B(木）関西ビツグボート選手権

ゞ（内海）

17口（日）ルカン礁レース（沖縄）

■4月

14日旧）第10回舵杯レース（内海）

27日(士)～29日（月）第l1回オレンジカップレース

(内海）

(津軽）

(北海）

(沖縄）

(津軽）

(沖縄）(内海）

(18）
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■8月

3日出～4日（日）函館湾オープンヨットレース

賢察下され，なるべく早期に所属支部あて会費を納入

されるようお願いします。会費納入については預金口

座自動振替をなるべくご利用下さい。

なお，年会費を滞納された場合はその間，「年会費

滞納者取扱規程」によって処置させて頂きます。すな

わち，レースへの出艇料が倍額，乗員参加料が非会員

並，賞の対象から除外，計測証言その他証書類の発行

停止，オフショア等の送達停止，頒布物品のあっせん

中止,その他の処置がとられ,更に一箇年以上にわたっ

て滞納の場合は除名処分となることもあります。ただ

し，外国に長期間出張される場合は，その旨届出て下

さればその期間中に除名はありません。

(津軽）

(北海）

(内海）

(内海）

(津軽）

(内海）

(沖縄）

10日出日本海横断ヨットレース

13日(j<)徳島フリートレース

14B(水）阿波踊りレース

18日旧）第18回穴持レース

25日（日）マスカットレース

25日旧）謝敷マリーナレース

■9月

14日出～16B(月）フリート対抗レース

15日（日）シングルハンドレース

20日（金）オロロンラインヨットレース

22日(日)～23日（月）津軽海峡横断ヨツトレース

22日（日）牛窓町カップ°レース

■10月

6日旧）土庄町レース

12日(土)～13B(日）小豆島レース

20日旧）播磨灘レース

20日旧）第19回穴持レース

■11月

2日(土)～3日旧）紀伊水道レース

3日(日)～4日（月）沖縄本島一周レース

10日（日）第20回穴持レース

(内海）

(津軽）

(北海）

(津軽）

(内海）

驚鱗蕊

壺嶺靜吻話の綣介 軸

一
（
一

(内海）

(内海）

(内海）

(津軽）

(内海）

(沖縄）

(津軽）

ヨットカレンダー
NORCでは昨年に引き続きヨットカレンダーを販

売致しております。つきましては身近な支部までお申

し込み下さい。お待ち申し上げております。

<内容〉

全カラー7枚写真は'84年クリッパーカップ総合1

位くブーメラン>～総合7位までおよび支部名と全国

レース日程表

く価格〉

定価:1,000円NORC会員価格:800円．

送料は別途実費を申し受けます。

<申し込み先〉

関東(03)504-1911～3

駿河湾(0543)52-1526(今尾）

東海(052)971-5835(谷口）

近畿北陸(075)661-0325(三井）

内海（0792)46-2836（妹尾）

総会等のお知らせ

昭和60年総会等の日程が次のとおり決定されまし

た。ご多忙中と存じますが，多数会員のご出席をお願

いします。ご都合で出席できない方は，必ず委任状を

お送り下さい。

日時昭和60年2月23日(土）

場所東京都港区虎ノ門1-15-16

船舶振興ビル10階会議室

第93回理事会1300～1450

第29回関東支部総会1500～1550

第6回代議員会1600～1650

第29回総会1700～1730

会員懇談会1740～1900

一

謹
議難~。

年会費未納者へのお願い

昭和60年分の年会費納入期限は，例年どおり2月末

日まで:となっております。ご承知のとおり当協会の経

費は,その大部分が会員の会費によって賄われており，

正に活動の源泉でありますが，殊に年度当初は従来か

ら資金繰りに窮屈を感じております。以上の事情をご
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Lには入りません）オリジナリティー豊かなギヤーと

なっています。これをNORC会員各位に別記の価格

にて頒布いたします。

また，セット（ジャケット，ズボン，チョッキ）で

お買上げの方には，ラインセブンタオル（1,700円）

をさしあげます。また，これまでさしあげていたポス

ターは郵送中の破損がひどいため中止させていただき

ます。なお,送料は,上記金額には含まれておりません。

(井岡）

または，

(光安）

(桃原）

(米山）

(城丸）

西内海(082)243-4111

玄海(092)731-1370

804-5225

沖縄（0989)39-2277

津軽海峡（0138)59-1234

北海道(011)231-0015

協力：マリーン企画
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LINE7

アメリカズ･カップ･ギヤー

NORCでは，ニュージーランドのライン7社で制

作されたLINE7アメリカズ・カップギヤーを頒布い

たしておりますのでお知らせします。

このギヤーは，一昨年のアメリカズ・カップに参加

したオーストラリアなどの乗員が着用したもので，品

質機能ともに申し分ありません。

アメリカズ・カップ用ギヤーは，ジャケット(630)，

ズボン(631),およびチョッキ(530),の3点から成っ

ており，全天候に適用できます。生地はポリエステル

上にPVCをコーテイングしたもので，頑丈なチャッ

クまたはマジックテープで覆われるようになっていま

す。

また，ジャケットの胸部には，ラインセブンのマー

クと，その下にはNORCの文字とクラブ・バージの

マークが入っており，（ただし，外国人サイズのM,

サイズと枚数（限定100枚）

枚数摘要日本サイズ外国サイズ

女性用

小さな男性

普通の男性

幾分大きな男性

大きな男性

非常に大きな男''1

７
０
０
０
０
３

２
３
３
１

Ｓ
Ｓ
Ｓ
Ｓ
Ｍ
Ｌ

Ｘ
Ｘ
Ｘ

Ｘ
Ｘ

Ｘ Ｓ
Ｓ
Ｍ
Ｌ
Ｌ
Ｌ

Ｘ
Ｘ
ＸＸ

（
一

’
サイズと色の割合

ジャケット(630)，ズボン(631),チョッキ(530)

※ズボン(631)には，ストライプは入りません。下記

サイズは日本人サイズです。

価格

NORC会員 NORC会友定価

０
０
０

０
０
０

０
７
２

４
２
０

２
１
２

１
１
１

０
割
１
０

ｑ
ｕ
ｎ
Ｊ
ｎ
．

ハ
リ
ハ
ｂ
－
Ｄ

Ｉ
Ｉ

０
０
０

０
０
０

４
９
９

２
Ｌ
＆

２
１
１

ジャケット

ズボン

チコ、ソキ

０
０
０

０
０
０

０
０
０

２
７
７

３
１
２

三｣一

同’ 56,900合 53,20076,000

（
一

申し込み方法

現金書留にて，サイズ，色等を明記の上，前記の申

し込み先へお申し込み下さい（会員番号，名前，住所，

電話(昼)番号をお忘れなく）。料金を受け取り次第発

送します。(NORC事務局に見本があります）

協力：㈱武田LINESEVEN

OFFSHORE第119号昭和60年2月15日発行
毎月1回15日発行

昭和52年7月21日第三穂郵便物認可

1部定価300円（郵送料45円）

発行社団法人日本外洋帆走協会

東京都港区虎ノ門1-15-16(船舶振興ビル4階）

電話・東京03(504)1911～3〒105

郵便振替番号2‐21787

印刷正進社印刷株式会社
Wf

野

(20）

色

白

フノレー

XXL

３
０

XL

８
２

L

25

5

M

25

５

S

８
２

１

XS

６
１

ストライプ°

赤／ブルー

白／ブルー


