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昨年から関東支部主催となった相

衡澪新春親善レース。今年は残念な

がら冠スポンサーは付かず，「××

カップ。」という名称はなくなった。

また，参加艇の間では，今年はTV

中継がなくなったので参加がやや少

ないなあ，などという声も聞かれた

が，それて．も約100艇が参加し，盛

大に行なわれた。

1月2日，当日は晴天に恵まれ，

本部艇は“ハーフタイム”，運営は

手慣れたよLrl-丸にもお願いして,11

時各艇スタートラインを切って行っ

た。

風は北よりの御軋で､，ブローのあ

るなしがはっきりわかる海面。潮の

影響も多少はあったようである。

コースはシーポニアー亀城一長

者ヶ崎の各マークをまわってくるよ

うに予定されていたが，あまりのス

ローペースにやむなくコース短縮

約5マイルのレースとなった。

Aクラス（クルーザーレーテイン

グ）では，スタート後，沖出しして

いった“カラス”がブローをうまく

ひろい他艇を10分以上（数十分とい

う人もいた）離し，第1マークをダ

2

ントツて､回航。しかしフィニッシュ

手前でカームにつかまり，今度は岸

寄りに残ったブローをいかした“ス

リーパー”，次いて､“ボーイ”にか

わされ，3着で､フィニッシュとなっ

た。4着には"BJ7",続いて30

フィー|､クラスの“サモアV'',

“インデイペンデンス”，“メル

ルーサ”，“アリアドオ､”とフィ

ニッシュ。

レース前，当然ファース|､フィ

ニッシユと予想された大儀見NOR

C副会長の“波切大王，，（53フィー

ト）だったが，残念ながら着順31

位，修正43位に終わった。

結局，フィニッシュて､､きたのはA

クラス47艇,Bクラス（ノンレー

ティング）17艇

Aクラスの総合は“サモアV''が

栄冠に輝き，2位“スリーパー”

3位には着順13位の“スターポード

Jr．"(25フィート）が入賞した。

続いて4位“ボーイ”’5位“イン

ディペンデンス”’6位“アリアド

オ､”という結果となった。

Bクラスでは1位“魁ⅡI'',2位

“キャフ。テン・カリブ”’3位“リ

－－

F

ブラ”と続いた。

以下はシーポニア・フリートキャ

フ。テンでもある，平野喜美夫レース

委員長のコメントて､､ある。

「正月にふさわし<,*II気あいあ

いのレースとなりました。残念なが

ら風がなく，コースf蘇宿とはなりま

したが，かえっておとそ気分の楽し

いレースではなかったか，と思いま

す。

今年は冠レースとはなりませんで

したが,来年,平成3年度はぜ〔へ三

ポンサーに付いていただき，もっと～

盛大に，にぎやかに行いたいと考え

ています｡」(調

最後に，シーポニア・フリー|､の

朝河清氏(NORC海事思想普及委

員長）からご挨拶が届いているのてゞ

スキッパーズ・ミーテインク'・手前は大儀見副会長
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相模湾新春親善レースAクラス（クルーザー
レース委員長平野喜美夫
スタート1990年1月2日11時0分0秒

レーティング）
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3055

355

3749

3606

1088

3988

2466

4137

3088

3705

3949

3800

3363

3719

3954

3825

4065

4218

2221

2182

2220

4026

3373

2965

3035

2000

1897

3888

3740

3387

3282

3335

3528

4193

2011

3410

3580

3050

3426

3901

3019

2175

3030

3877

4017

3333

1604

1大石巌

武部喜一

村越一夫

山田隆

平松栄一

松木武男

杉田泰一

猪狩光清
倉沢情

杉山直行

山本昇

斜森保雄

古川哲信

谷口正一

西脇豊

能条秀夫
梶木勝

石田和久

杉村直樹

大谷正彦

蝶野春太郎

金原泰博

菅野道

鵜飼恵

平田克巳

並木茂士

大久保仁

二宮宏光
片桐健－

小板橋博行

佐藤利秀

古川保夫

鈴木設矢

田中栄吉

中村寛

津村重幸
倉持和夫

嶋田武夫

原田八郎

鈴木重和

堀江和博

鈴木礼三

大儀見薫

嘉悦康人
福田祐一郎

久保田茂

島田情四郎

SAMOAV

SLEEPER

StarboardJ「･

BOY

ｲﾝデﾝｶｽ

ARIADONE

MERLUZA

BJ7

ﾝﾙｰ

DIAMOND

SUNRISE

KARASU

WOODSTOCK

FLAⅧE

WYAKEKOYAKE

ROUGE

SOALING

NAPOLEON

梓
KELONIA

慎記郎
GOODNEwS

APHRODITE

TURUGI

MARTHA

月光V

TORNADE-2

PHOEBE

TUPAMAROSS

BASIC

WINDFOCUS

織姫

SCHEHERAZADE

TANGO

SAVAGE

ZEROⅡ

竜王丸

CYGNUSⅢ

DANCEOFMAGIC

ｽﾘﾝダ

BIGDEAL

JUNEBRIDEⅢ

波切大王
GUANDALINA

DAI-lHANAMARU

TABATHAm

ｸﾗﾘｯｻ

Aクラス優勝のサモアV（左頁上写真とも提供

／ヨッティング編集部，撮影／大場健太郎）

紹介しておこう。

御礼

1月2Hには'回列になりました相

衡湾新春親善レースがおこなわれま

した。

~加艇数おおよそ100艇をかぞえ

--の5年いつも天候に恵まれ楽しい

初レースとなりました。

シーポニアヨッ|､クラブの松田栄

夫理事長には立派な理事長杯をいた

だき，平野喜美夫フリートキャフ。テ

ンからは多くの賞品の御提供をいた

だきました。㈱パンダ､イからは賞品

と椎|協力金をいただきました。

運営にあたっては関東支部帆走委

員会の小沢さん。クルーザーレー

ティング委員会の小田さん鈴木さ

ん，一乗の鈴木さん，アフロディテ

の大津さん，ハーフタイムのクルー

渚君，正月の休みを返上してのお手

伝い有難うございました。

今年のアフターレースのパーティ

～算の都合上お酒一杯だけのささ

やかな会てやしたが参加艇の方々が大

勢御出席いただけたので大いに盛り

上がり大変楽しい新年の集いになり

ました。

ことしもよろしくお願いいたしま

す。

｜」bU41ｿﾌﾘ”｜島出宿山E

Bクラス（ノンレーティング）

到着時間
HMS

SAIL

恥
所要時間
HMS

到着
順位
総合
順位

艇名 修正時TYPEｵーーナー

魁m

CAPTAINCARIBE

ｽー ｷーｯ

CORVATSCHm

阿久里

CARIBBEANⅢ

ゼﾈｯﾄ

ARC-EN-CIELⅡ

LIBRA

MAX

ダズン

EBBTIDE

ハナコⅢ

ﾘｶﾝプ

ｱﾀﾗﾝﾀⅡ

MINGHAl

SUPERSTAR

2028

3213

4186

4111

3807

3967

4241

3494

4151

663

1987

3663

4018

2602

3140

3966

3556

入月一夫

桜田隆

飯田武之

加藤忠男

中村健一

浜村尊司

白田正治

福田祐一郎

植村秀則

横沢真則

鈴木義治

外山昌一

樋ロ亮一

木村知己

西沢忠義

関水

林英雄

１
０
４
３
９
２
６
Ｎ
９
０

３
５
２
４
Ｓ
３
１
９
３

８
－
Ｃ
Ｎ
Ｏ
３
－

Ｇ
Ｊ
Ｔ
Ｏ
３
Ｎ
Ｘ
Ｎ

Ｎ
Ｙ
Ｌ
Ｉ
－
Ｉ
Ｋ
Ｅ

Ｉ
Ｎ
Ａ
Ｐ
Ｙ
Ｆ
Ｏ
Ｙ

Ｗ
Ｓ
Ｂ
Ｙ

Ｓ 13328

133334

133335
計へハー戸再

lddD・DI

l33839

133940

134255

13436

134822

134836

134920

13520

135427

135857

14425

141713

141952

２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
２
３
３
３

８
４
５
７
９
０
５
６
２
６
０
０
７
７
５
３
２

３
３
５
３
４
－
，
２
３
２
２
５
２
１
５

２
３
３
５
８
９
２
３
８
８
９
２
４
８
４
７
９

３
３
３
３
３
３
４
４
４
４
４
５
５
５
１
１

８
４
５
７
９
０
５
６
２
６
０
０
７
７
５
３
２

２
１
１
５
１
８
７
８
０
１
６
２
６
３
６
３
９

１
２
２
３
５
５
７
７
１
１
１
３
４
７
０
８
９

９
９
９
９
９
９
９
９
０
０
０
０
０
０
１
１
１

１
１
１
１
１
１
１
１
１

１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７

１
１
１
１
１
１
１
１

１
２
３
４
５
６
７
８
９
０
１
２
３
４
５
６
７

１
１
１
１
１
１
１
１

６
Ｃ
４
９
４

２
Ａ
２
１
２

Ｙ
Ｙ
Ａ
－

Ｋ
Ｈ
Ｊ

Ｏ
Ｔ
Ａ

Ｙ
Ｓ
Ⅱ
Ｐ
ＡＹ

注：タイムリミット，リタイア艇は省略させていただきました。

挨拶する大沢（右)，平野両氏
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第3回新春

初日の出駿河湾横断レーース
89年年末，テレビには初日の出

レースのスポッ|､が画面に流れる。

この頃から私の所に，「お正月に三

保でヨシ|､レースがあるんだっ

て？」という質問が，会社の仕詞中

間からきかれる様になった。テレビ

の力はスゴイ！このスポットをみて

参加を決めたオーナーもいたという。

レース前日,12月31日は大西が吹

き，沼津からの参加艇は苦しい上り

の中，清水に入港した。かなり「気

合い」が入っている様子だも

レース当日1月1日，スタートラ

インは三保羽衣の松沖。今年もギャ

ラリーは多い。注目されるのは非常

に気持ちがいいものである。

06:57,全艇スピンを上げてのス

タート。昨年とちがい今日はいい風

が吹いている。そして，初日の出も

雲のない伊豆の山から顔を出す。も

ちろん富士山には雲ひとつかかって

いない。最高の正月1

レース展開はULDBマキシ，

“プリマ”がどんどん先行をする。

それを追って新艇の“天馬"(X-

99）が艇団から抜き出て行く。続い

て“セフ。ター”（ヤマハ30-SII)

が行く。“セフ。ター”は昨年の優勝

艇である。フリートの中て､もこの3

艇は特にスピードがあった。

途中、駿河湾の真中でクローズド

リーチからクローズホールドに風は

変化，風速も落ち微風となる。各艇

のいらだちが手にとるようにわかる。

結局，4艇がフィニッシュしてレー

スは終了した。タイムリミットを意

識してリタイアした船が13HE｡

大獺崎て､､の新年祝賀会，表彰式も

おだやかな陽だまりの中，*'1気アイ

アイと楽しいもので､した。

記望月誠

「「

蝿

「

戸一

L

ー

1初日の出と富士山をバックに走るレース艇。上は4位となった@･ONTENBEAR"(撮影／遠藤泰弘）

'90初日の出レース成績表

艇名｜ｾｰﾙNo.|艇長｜艇種||T.C.F|所要時間｜修正時間｜順位

望月

柴田

加本

沢野

誠
敏
之
仁

邦
利
和

２
０
３
６

２
６
６
０

２
７
１
９

２
９
５
３

１
１
１

５
８
０
１

１
８
５
７

９
６
１
１

９
０
１
１

１
１
１

７
２
９
２

DANDELlON

PRIMA

セフ･ター

ONTENBEAR

７
０
７
１

８
４
１
９

８
１
６
１

３
０
３
４

４

ｎ０ｎ
Ⅱ

ｌ
８
Ｓ

Ａ
６
－
９

Ｋ
ｌ
０
９

Ａ
Ｍ
３
ｌ

Ｔ
Ｎ
Ｙ
Ｘ

３
１
４
０

１
５
５
６

１
９
３
０

８
０
７
８

０
１
０
０

１
２
３
４

DNF/鬼冠坊，プー(POU),巴流,BeBem,ﾒﾙｱﾐ，ｼｪﾌ，ミワ，パﾛﾝ，ｶﾈﾝﾄﾈﾗ，ｳｲﾝﾀーﾚデｨー，大世，，
ｱｯﾙｲ，ペルム
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大型化するブレジャーボートと泊地問題
-1990年代のマリーナ建設に期待一

◎はじめに

日本経済の好景気が続く中，われ

われの回りでも，上位志向の艇の大

型化が進んて､､いる。

また,100フィートクラスのう｡レ

ジャーポートも，建造され，日本で

の泊地について相談をうけたりする。

これまでマリーナの計画を進める

場合,30ftクラスを中心にして考え

られてきた。現在では40ft～50ftク

ヘスを考えた計画に修正しなければ

‐ならなくなった。

輸入艇をふくめ,65ftクラスもわ

れわれの周囲に増え始めている。

アマチュアーの免許でのれる艇

が,51ftクラスまでだが，舟艇の長

さも65ft～70ftとなってくることを

考えると，以前もそうであったが，

早急に免許の基準も再検討を要する

時代になってきたと思われる。

艇の大型化に伴い，泊地設計基準

が問題になってくる。

大型化がどの程度に，どんなス

ピードで進行するかにもよるが，こ

れから建設されるマリーナは，これ

までのように30ftクラスを中心とし

た計画て康は，現実にあわなくなって

一ることを十分に認識すべきである。
ここ数年の間に，私はアメリカ．

オーストラリア・ニュージーランド

・イタリア・フランス・スペインな

どのマリーナを視察する機会に恵ま

れた。日本のマリーナの刻犬と止陳交

して,ﾏﾘｰﾅの規模収客隻数，

収客している艇の大きさなど，その

格差に'|讐然とする。

日本全国で計画されているマリー

ナ建設はこれからで､あり，これから

何年かかるか，どんなスピードで整

備されるか，平成2年から始まった

1990年代を大いに関心をもって，そ

の推移を見守りたいと思う。

◎現実とのギャップは大きい

しかし，現実の日本のマリーナ計

画はどうなっているのか……。

ここ数年間に，運輸省・建設省・

農水省の各関係省庁から発表され

た，海洋|生レクリエーション関連の

マリーナ整備計画は，全国的に相当

な数にのぼる。

泊地不足と高額な保管料金に悩む

NORC会員にとって，現実の姿と

これらの計画実現までのギャップ。は

あまりにも大きい。

神奈川県で､は湘南港の倍増計画

が，地元民の承諾が得られずにス

トップ。しているという。また大磯港

のマリーナ計画は地元民の反対て醗中

止になった。

また，住友重機川間工場跡地のマ

リーナ計画は，一年延期のやむなき

に至っていると聞く。

当泊地文様委員会では平成元年度

に，いくつかの課題に取り組んだも

ひきつづき平成2年度も取り組むこ

とになるが，この平成元年度から取

り組んでいる課題の中に，日本でマ

リーナ計画を進める上での問題点が

いくつか示唆されている。

平成元年度から平成2年度にかけ

て取り組んでおり，当委員会が関係

NORC泊地対策委員長平野喜美夫

しているいくつかの計画を以下にレ

ポートし，日本でのマリーナ計画

が，どんなに難しく，実現までに相

当の期間と努力を必要とするかを

知っていただければ幸いと思う。

◎安良里漁港マリーナ計画

最初の話は63年秋にさかのぼる。

当委員会の犬塚副委員長から，安良

里漁港の一部をマリーナにする計画

があり，協力を求められているとい
〉やl‐ナダー震-､ナフ
フ、-‐是'－－，ハー。

早速，有志で現地へ出かけること

になり，伊豆急の終点，修善寺から

車をとばして，現地近くの民宿に一

泊し，関係者からお話をきいた。

結局,NORCから県町，漁業

協同組合あて安良里漁港の一部をマ

リーナにしてほしいという陳|青耆を

出すこととした。

漁業協同組合で､は，第一回の臨時

総会て過半数の賛成を得たが，3分

の2以上の票には達せず，漁港の一

部をマリーナにすることに関連する

議題の決は得られなかった。その

後，関係者の努力で第2回目の総会

で3分の2の票が得られ，マリーナ

にすることに関連する事項について

写真中央が安良里漁業協同組合専譲里事

安良里マリーナ計画地
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組合での承認は得られた。

安良里漁港マリーナの運営は，

町，漁業組合，民間の出資による，

第三セクターの会社を作って実現す

ることになり，現在手続き力進めら

れている。

安良里の場合は，組合長が県獅塑

の組合長でもあり，実力者であった

こともあるが，静岡県では最初の漁

港マリーナであるということで，そ

の実現が期待されている。

平成元年7月15Hに，当委員と有

志力計画地を視察し組合関係者と意

見の交換をし，今後NORCとして

も協力することIIIし入れた。

50ftクラスのクルーザーが保管てﾞ

きるバースも考えており，天然の良

港であることとﾎⅡまって，駿河湾に

面する伊豆半島の屈指のマリーナに

なるものと思う。

◎真鶴港マリンタウンプロジェクト

調査報告

昭和63年から始められていた，迦

輸省・神奈川県による“真蔭詫マリ

ンタウンフ。ロジェク|､調査”は平成

元年5月にその構想がまとめられた。

当協会から提案した“真鶴ウォー

ターフロント構想”と比べ，埋立規

模は3分の1程度となり，公共|生の

施設が中心となる計画となっている。

NORCからは清水専務理事が学

識経験者の委員となり，この委員会

に参加した。

平成2年度はこの調査報告が実現

のために，どのように具体化されて

いくかであり，十分に注意しながら

その推移を見守っていきたい。

6

この調査報告によれば，民間マ

リーナと公共マリーナカ看卜画されて

おり，真鯛割則には民間マリーナ，

岩漁港側に公共マリーナカ酒己置され

ている。

㈲日本舟艇利用振興センターの発足

この数年来，運輸省海上技術安全

局舶用工業課が中心となり，進めて

いたハローマイポート構想の財団法

人が平成元年3月に発足した。

“うみねこ計画”と称されていた

初期の頃からお手伝いをしてきた

が，小型船舶の流通利用基地システ

ムの調査研究に続き，民間会社30数

社が参加して実施された，ハローマ

イポート実証実艇組合と続き，よう

やく財団法人の設立になった。

この間調査研究の段階では，清

水専務理事，松木理事も，委員長や

委員を務めるなどして，協力をして

きた。

財団法人がて､､きてから，久保理事

が業務委員会の委員として，私が財

団法人に参加した出損会社としての

立場で，会社を代表して企画委員会

の委員となっている。

平成2年度の事業計画で，一ケ所

のモデルを選び，実際の運営への第

一歩を踏み出す予定になっている。

ポートの保管場所，ポートラン

プ，途中の転送システムなど，まだ

まだ問題は1l｣積しており，相当の努

力と協力を要すると思われる。

実証実験て､､は23フィートまでの

ポート運船までの実験て醸あったが，

さらに大きな艇やクルーザーなどの

場合はどうするか，研究課題は多い。

八ローマイボート構想

F－1保管依頼’ボート

保管業者

ボートオーナー

情報

］

ご希望の揚降場所

ﾏﾘ－大ポート･ランプ

ミニシステムといって，ポートラン

プになるべく近い場所に保管場所を

おくことがて韓きれば，料金関係も安

くつくのて､､，当面ミニシステムの運

用が手近かに実現できる燕距離と

考えられる。

海象気象のきびしい日本て癖は，港

湾設備になるべくお金をかけず，さ

ほど費用をかけない上下架設備て鹸す

むようにするか，漁港や現存のマ

リーナや港湾の一部を利用すること

ができればと考えている。

しかし，現実にはそう簡単ではな

い。漁港にしても，木材港や造船

所，既設マリーナの利用にはi却勺に

も物理的にも，いくつかのきびしへ

条件がある。

バージ船などを使って，海l輸送

で舟艇の移動をすることも考えられ

ている。

当委員会でも海上輸送の話を会議

に出したところ，どの委員からも，

その実現には必要性の問題と具体的

な実施のj法などで，賛意は得られ

なかった。

増え続けるj洲廷や，河川や海岸な

どに増加を続ける放置艇を見聞する

につけ，葱かなかできないマリーナ

より，手っとり早いと思われるハ

ローマイボート構想の実現に期待す

るところが大で､ある。

一両

◎横浜港プレジャーボート協議会

横浜港内で保管・係留されている

プレジャーポートの隻数は4～5年

で倍増し，62年8月の時点で1.670

隻そのうち半数以上の931隻は放

置艇で､，行政当局の許可が得られな

い場所に保管・係留されているとい

う。

横浜市港湾局では秩序ある水域利

用の実現と海洋レジャーの健全な発

展を図るため，関係者間の協議，調

査組織として，横浜港プレジャー

ポート対策協議会を昨年9月に設置

した。

当協議会の委員として，伽日本舟

艇利用振興センター事務局長とNO



RC泊地対策委員長がとくに指名さ

れた。駅前の放置自転車の文様で協

力された学識経験者も委員に任命さ

れている。

自動車と船舶関連の法令が比洩金

討されたが，自動車の保管場所には

罰則をふくめた根拠法令があるのに

船舶には“なし”。また放置等の禁

止についても，自重陣は5万円以下

の罰金という罰則などがあるのに対

し，船舶の場合,i叩II法29条で罰則

はあるが港則法9条では移動を命ず

ることはて､､きるが，罰則はない。

この協議会では，5ヶ年計画て､､，

現在の放置艇等に対する取扱いの方

一を結論づけようとしている。

◎木更津木材港の一部をマリーナに

平成元年7月，木更津木材港団地

協同組合代表理事平山利夫氏から，

泊地対策委員長あて，木更津木材港

マリーナ言個について協力依頼の申

し入れがあった。

昨年11月26日，当委員会委員と有

志が木更津木材港を訪問，セン|､ラ

ルポート(禍，元吉社長の好意で同社

オフィスで､，平山代表理事と懇談す

る機会を得た。

木材港の専用水面は15万坪あり，

現在木材港としてその利用している

水面は約1割である。水深も十分に

あって，そのまま舟艇を係留して使

へできる状態である。

左から3人目が協同組合代毒里事・平山利夫氏

7

しかし，千葉県では趣前省と共同

で木更津港を再開発するため，

「ポートルオ､ツサンス21」調査を実

施，その結果として，木更津港内港

はマリーナを核にした親水空間化す

ること，また木更津木材港のある南

部地区は外貿埠頭などや木材港の一

部を埋立てて，流通基地，緑地，工

業用地，共同利用施設用地道路用

地等に整備する計画を考えている。

内港に計画されているマリーナの

収容隻数は250隻である。金沢木材

港のマリーナ計画が1.160隻あるの

比べ，1／4以下の規模でしかない

そこて畿，南部地区の木材港の一部

にもマリーナを併設してほしいと，

組合では再検討を希望している。

NORCとしては千葉県知事，木

OffSHORf

更津市長あての徒聴耆を作成し，近

く各々の関係者に木更津木材港の一

部をマリーナとして再検討してほし

L､旨，陳情する予定になっている。

平成2年度も平成元年度のこれま

での作業に引き続き，実現に向けて

一歩でも進めるように努力を重ねた

いと考えている。また，本年度は泊

地に関するアンケート調査を実施す

る計画である。

当委員会で､は平成2年度の泊地対

策委員会の委員は引き続き現在の

方々に継続していただきたいと考え

ているが，委員として協力を希望す

る会員は，各フリートキャフ。テンお

よび支部長を通じて，委員に立候補

したい旨泊地対策委員長あて申し出

られたい。

木更津木材巷の一部
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咄
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１
１
宮
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海事思想普及委典腿朝河清

i昨12月19日NORC忘年会を開催させてい

｛ただきました。お忙しいなか多数の方々にご

；出席いただき，ありがとうございました。N

IHK歳末助け合いの寄付金の箱を会場におき

Iましたところ沢山の善意のお金が集まりま
｛した。合計8万6千2百円てゞした。翌日NH

IKへ届けました，征脇力有難うございました。
L』君一一一苫一・F←-,〆･一一㎡･一三.〆、二・グ・〆…、幹.〆・壷,…一々､〆、_鼻.F・詳・〆〆･〆‐"・〆弄..‐‐一．〆-ゴー．_".ご－シーーヱ

なお参加者は150名を予定しておりました

が，私の不徳の致すところて､､，予定人数を満

たす事が出来ませんでした。本年度において

はこのような事のないように，十分準備し多

くの方々にお集まり戴けるようにしたいと思

います。会員の方々のご助言御協力をお願い

します。

①
■
§
咄
旧
」
且
ｒ
１
ｑ
Ｍ
山
Ｌ
９
ｆ
、
咄
Ｍ
‐
、
ｆ
、
川
Ⅲ
」
▽
ｆ
、

~壼一＝』房阜グー■一令存'一一一一ー－－ーq一一曲一

けられるよう努力していきたい。み

なさんの叱II宅激励をお願い致します‘

運輸省合田憲夫氏ご挨拶

NORCにおかれましては，本年

も『鳥羽レース」ほか数々のレース

を開催，成功を収められ，ご同慶の

大儀見副会長挨拶

「ジャパンカッフ。が永年の宿願てゞ

あった三浦半島沖て､行われるなど，

外洋ヨットの多様化と未来の明るさ

を，実績をもって語ることのて醸きる

一年であった。が一方て鈩は，スポン

サー・賞金という新しい問題が生じ

た年て鮮もあった。スポンサーと，競

技団体としてのNORCが共存共栄

していくために，ルールの整備等々

の問題をクリアーにしていくことが

NORCのこれからの課題である。

この点では，’89年はさまざまな

混乱を生じてしまい，各方面よりお

叱りをうけた。また，ヨット協会と

の間係については,NORCと日本

ヨット協会とで『JYRU－日本

ヨットレーシングユニオンー」の設

置を提案している所である。'90年

にはぜひこれを実現させたい。

アメリカズカッフ･チャレンジ艇

"NipPon-1''も4月に進水

するが，これを11本ヨット界の成熟

と発展とを象徴する出来事と位置づ

’89年度忘年会が12月19日，東京

・新高輪プリンスホテルにて行われ

た。

会は清水栄太郎専務理事による開

会の辞により始められた。続いて，

大儀見薫副会長の挨拶，来賓の運輸

省運輸政策局海洋海事課長合田憲

夫氏，海上保安庁警備救難監，邊見

正和氏よりご挨拶をいただいた。そ

して，並木茂士理事・関東支部長の

「来年の無事故を誓おう」との言葉

に合わせて乾杯を行った。

その後懇談に移り，ヨット談議に

みな花咲かせる中，『日本海国際

ヨットレース』実行委員長として力

を尽された，北海道テレビ取締役業

務局長，花川鉄夫氏よりもご挨拶を

いただいた。石原慎太郎会長も遅れ

ばせながら駆けつけ，会は大いに盛

りあがった。また，本部・関東支部

後期レース表彰式も同時に取り行わ

れた。なお,大儀見副会長及びご来

賓二氏のご挨拶要旨は以下の通りてﾞ

ある。

～、

年間優秀艇に輝いた‘海大朝"(上)と"KARASU“左より運輸省・合田氏海上保安庁・邊見氏北海道テレビ・花川氏石原会長大儀見副会長
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至りであります。昨今はマリンレお力をお借りして，“海”の素晴ら本年はNORC幹部の方々と交流を

ジャーブームといわれ，市民生活としさを大いに宣伝していきたいと持つ機会が幾度も得られ，“海にお

“海”とが急速に接近してきており思っております。けるスポーツ・レジャー”がいかに

ます。これを一過性のものに終わら海上保安庁邊見正和氏ご挨拶あるべきかを語りあうことがで､きま

せることなく“海”の役割を高めて石原慎太郎会長が運輸大臣に就任した。われわれも側面から協力し

いくのが我々の責務と考えておりまされて以来，私どもとNORCとのて,"海洋スポーツ・レジャー”を発

す。今後ともNORC会員の皆様の相互の理解力探まってまいりました。展させていきたいと思っております。
■本部・関東支部後期レース表彰艇一覧

☆第16回江の島一清水レース☆第27回小網代カップレース

受賞，艇

PRIMA

PRIMA

BELM

（該当艇なし）

PR1MA

受賞艇

ARROWEXPRESS

!JoRクラス‐灘、賞杯‘名

総合1位駿河湾支部長杯

クラスI～Ⅲ1位静岡県知事杯

クラスⅣ1位清水市長杯

クラスV1位藤沢市長杯

静岡所属艇1位静岡新聞社杯

cRクラスj賞杯名

＝斡合1位NORC楯

べ第34回神子元島レース

JORクラス
由一一魚串

総合

CBクラス

総合

;…『--箕…狂
1位小網代カップ

識貫杯
1位NORC楯

名 受賞

BOY

受賞

BE－ONE

艇

名 艇

☆石原裕次郎メモリアルヨットレース1989

ヌラ

“
｜〈ロ
〈
ロ
▲
ロ

ー
総
一
総
総
一

賞杯

石原裕次郎杯、

特製カップ‘

特製カップ

名 受賞艇

特製カップ海太朗

摩利支天

NINJA

唯
一
狸
一
粒い;"JoRクラス"『賞杯名■ゞ’

総合1位神子元島杯

神子元トロフィー

Aグループ1位インディペンデンスカップ

ファーストホーム暖流杯

Bグループ1位ジューイカップ

I賞杯名CRクラス

総合1位NORC楯

受賞轡艇

ESMERALDA

ESMERALDA

ESMERALDA

ESMERALDA

SYLPHIDESⅢ

受賞艇

（該当艇なし）

総合 1位
※ファーストホーム賞，Bクラスの表彰は，レース当日終了しています。

☆年間優秀艇(本部･関東支部ﾚー ｽの中の入賞艇･ボｲﾝﾄ制）

名

楯
楯
楯

杯
製
製
製

》
特
特
特

“
Ｃ
Ｃ
Ｃ

賞
Ｒ
Ｒ
Ｒ

↑
０
Ｏ
Ｏ

、
ゞ
Ｎ
Ｎ
Ｎ

艇

一
ｍｌ

賞
》
Ｕ
Ｄ
Ｓ
Ｏ
Ａ
Ｒ

受
朗
Ｒ
Ｈ

太
Ａ
Ｐ

》
海
Ｋ
Ａ

年間ポイント合計1位

年間ポイント合計2位

年間ポイント合計3位

◎NORC1990年度，総会，代

議員会，理事会開催のお知らせ

NORC専務理事清水栄太郎

NORCて､は，標記会議を次に

より開催することになりましたの

で，お知らせします。万障おくり

合わせの上，ご出席をお願いいた

します。やむを得ず欠席される方

亘里は，別送の委任状に記入押印のう
え，お早めにご投函下さい。

日時1990年2月24日(土）

場所東京都港区虎ノ門1-15-16

船部振興ピル10F会:裳室

ll寺間割第111回理事会1300-1450

第12回代議員会1500-1600

第112回理事会1610-1640

第341'l1総会1650-1740

懇談会1750-1900

謡逼1/1989年度事業服告及び収

支決算報告2/1990年度事業計

画及び収支予算案3/1990年度

-1991年度担当理事・監事の選任

4/1989年度会費辮内者（除名予

定者）について5／その他

◎NORC関東支部1990年度総

会，代議員会開催のお知らせ

NORC関東支部長並木茂l:

NORC関東支部では，総会，

代議員会を次のとおり開催します

のて騨，万障おくり合わせの上，ご

出席をお願いします。やむを得ず

欠席される方は，別送の委任状に

記入押印の上，お早めにご投函ド

さい。

H時1990年2月17H(土）

場所東京都港区虎ノ門1-15-16

船舶振興ビル10F会議室

時間割1990年度関東支部代議員会

1300-1400

第34回関東支部総会1410-

1510

議題1／1989年度事業報告及び収

支決算報告2/1990年度事業計

画及び収支予算案3／1989年度

関東支部基金決算報告4／関東

支部推薦NORC理事・監事候補

者の選出5／関東支部常任委員

及び監事の選出6／その他

◎NORC外洋レース規則の

改正について

本部ルール委員会

掲記に関する1月号(P，16)

掲赦の新旧規則対照表を次の通り

訂正します。

◎第4条-2-(1)のレース参加者の

資格に関する規定[IYRR付Hll

I-1.1及び1.2の規定に基づくア

マチュアであること]を削除する。

◎上記規定の削除に伴い第4条－2

の各号の番号の変更に関する事項

も併せて削除する。

注．上記規定については，当該理

事会において，更に検討を必要と

するということで承認は保留され

た－第110回理事会議事録(OFF

SHORE-1月号P､14掲載）参照

のこと。

◎NORC内海支部

電話番号変更のお知らせ

電話078-611-5940

FAXO78-611-5941(藤原方）
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技術委員長 渡辺修治

IMS(そのB)
1）はじめに

NORCの計測委員会は，数年前から，マシンによる

IMS計測，データのコンピューター処理を実施し,I

MSのレーテインク証書を発行する体勢は出来上がって

いた。しかし，実際にIMSをレースに使う準備が出来

ていなかったので，今年(1989年)1月12日に,NOR

Cは「IMS普及促進委員会」を発足させた。技術委員

長の私も,IMSのルールブックを翻訳して，皆さんに

読んて貰うのが先決ではないか，と考えて作業に取り掛

かり，〈オフショア＞の誌上を借りて予告をした。ところ

が，作業が捗らないままに，アシと言う間に1年が過ぎ

てしまった。先日,NORCて開かれたIMSの委員会

（レース，計測，技術）では,1990年の本部レースはす

べてIOR,IMSの2本だてで行われるのて､，ルール

の翻訳.配布が急務であることを痛感した｡特に,｢IMS

レギュレーション｣は急がなければならない。何故なら，

艇がIMSの資格を得るために，オーナーはこのルール

に従って，居住設備や艤装をチェックし,場合によって

は,相当修正･改造しなければならないからである。

「IMSレギュレーション」の意図は，居住性の良

い，健全なクルージングヨットが，レースだけを狙って

本稿は昨年12月時点でのものであり，本年度

ではいくつか変更があります。また日本での

適用についても現在技術・計則・レース各委

員が合同でスタディ中であり，今後タイムリ

ーに発表があると思われます。（編集部）

建造されたヨットと，対等にオフショアレースが出来る

ことである。

「IMSレギュレーション」は，バース，ギャレー，

WC等に関してスタンダードを定めているが，その饗

は，アメリカのプロタ替クションヨットから来たもので，

常識勺なものである。しかし，レースを狙って設計され

たIOR艇にとってはかなり厳しいものて､､ある。IMS

自体は，新I1_I,どんな設計のヨットでも，持って生まれ

たスピード特性を明らかにしてくれるし,｢IMSレ

ギュレーション」によれば，ストリップ。アウトしたレー

ス艇は，居住設備をクルージングヨットなみに修正しへ

いと,IMSのレーティンク守は貰えないのて､､，生まれLJ、

がらのクルージングヨットとレーサーが対等のレースが

III味るのである。

2)IMSレギユレーシヨン

以下,｢IMSレギュレーション」(4/1989)の全文

の翻訳を紹介する。

昨年まて､､は「IMSオフ。ショナルーレギュレーション」

と呼び,フシ|､,ポンド単位を使っていたが,今年から｢オ

プショナル｣を取り除き,メートリック単位になった。

IMSレギユレーシヨンズ(1989年4月）
01.00.00総則

以下の規定（しギュレーション）はUSYRUIM

S技術委員会が作成した。どの規定も，安全，コスト，

二重目的のヨット（クルーザー／レーサー）を意識して

書かれている。

この規定はIMSルールの一部をなすもので､はない。

しかし，帆走指示書で指示するようなやり方で使う。

(butapplyunlessotherwiseprescribedbythesailing

instructions.）

諸規定の内の或るアイテム，特に居住関係は，速力に

あまり影響しないファクターであり，速力予測の公式中

の数量的詔面との関連性は少ない。

レースの主催者は，レース参加者の選択に従って，こ

れらの規定のどれを採用し，どれを不採用とするかは自

由である。

IMS以外のクルーザー／レーサーのフリートも，こ

の規定を利用することをお勧めする。

01．01．01

この規定の目的は，ヨッティングのコストを下げ，安

全を促進し，二重目的のヨット（クルーザー／レー

サー）が，レースだけを目的に建造されたヨットと対等

にレースができることを狙ったものである。

01.01.02はじめに

へ
01．01．03

規定というものは，いつも論争の種て､ある。規定力評

価されるのは，ハンディキャップ。の公式に反映すること

なく，速力に対する影響を持つ場合と，同じ性格のヨッ

ト同志が，レースがて霧きるという願いに答えた場合で､あ

る。

01．01．04

居住に関する規定は，最初のフルスケールの試みであ

る。完全な居住設備を持つヨットが，何の不利益も蒙ら

ずにレースができる，というアイデアは世界中で広い支

持を得ている。ストリップ。アウトされたヨットはクルー

ザー／レーサーてはなく，クルージングの快適さを犠性

にしてレース上の利益を得ようとしている，と広く信じ

られている。

我々が試みたことは，普通のヨットマンがｷ爵間する程

度の厳しさで，ストリップ。アウトされたヨットを識別す
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ることであった。我々はポイント・スコアリンク守・シス

テム（セクション07.00.00参照）を提案した。これは，

ストリップ。アウトされていない，良心的なクルージング

の設備を持つヨットが，レースに参加出来るようにしよ

うとする試みである。例えば，広々したギャレーは，充

分でない物入れのスペースとバランスさせる事が出来る。
01．01．05

この,居住に対するミニマムースタンダードの規定のド

ラフト（原案）は，アメリカの有名なう。ロダクション

ヨットのピルダー数社の協力に依って作られた。最近の

う。ロタ守クションヨットは，ほとんどがこのスタンダード

に合格するが，奇妙なことに，クルージングの快適さを

狙って建造された古いヨットの多くが，不合格となる。

彼らは，ストリップ｡アウ|､の考え方とは全く縁もなく建

造されたのに。

~、01．06

′提案された新スタンタ守－ドに，一つ一つ古いう。ラク

ティスを廊央させて評価すれば，総合的には，スタン

タ､一ドとしては問題ない事がわかる。したがって，現在

のプラクティスにつり合った古いヨットのスタンダード

を設定し，仲間に入ってもらう為には，「ク、ランド

ファーザリング」とか､特別のルールを設けるのが良い

と考える。

02.00.00マストのベンデイング，レーキインク

02．01．01

この規定て､､は，マストのベンデイングとレーキングに

対して制限を設ける。マストを極端に曲げるのは破損の

危険が大きいし，ペンディング，レーキングの装置は金

が掛かる。

02．01．02

マストが，高さの計測点で，垂直線から高さの2％，

へ後にかがんだり，曲がったりするヨシ|､は失格となる。

マストの高さの計測点は1MかP+BASとする。

03.00.00ブルーパーの禁止

03．01．01

スピオ､－カーをセットする場合，同時にセットするジ

ブは，ラフまたは前縁が，スピオ､一カー，またはスピ

オ､一カーシートの外にあってはならない。又スピオ､－

カーをセットする場合，メインブームにはスピオ､－カー

以外のシートを取ることは出来ない。

04.00.00クルーのウエイトの制限

04．01．01

VPP(速力予測プログラム）によるヨットの速力の

予測には，排水量とライティングモーメントに，クルー

のウエイトを勘定に入れる必要がある。クルーのウエイ
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|､の制限はIMS(04.02.04)の公式で与えられる長さ

に依って変化する。

04．01．02

レース中のヨットは,セーリングーインストラクション

が指示する場合以外は，レーテインク証書に記載されて

いるクルーのウエイト以上のクルーを乗せる事は出来な

い。

クルーウエイ｜、
=(1.2303*LSMO-3)*84kgs

のリミット

クルーの数のリミット=INT(12303*LSMO-3)

05.00.00軽排水量の制限

05．01．01

この規定の目的は，極端に軽いヨットは，コースと風

の状況によっては，公正なハンデキヤッフ･与えることが

困難になるのて､､，制限を設けた。

05．01．02

IMSの計測トリムで決まる排水量が,14.5*(3.73*

(LSMO)*0.525-5.75)*3より軽いヨシ|､はレース

に参加出来ない。

06.00.00レース中積んて置けるセールの枚数

06．01．01

レース中は，下記以上の数のセールをもつことは出来

ない。

1－メインセール

′1－ストーム・トライスル

1－ストーム・ジブ

1－ヘビーウエザー・ジブ

ストーム，ヘピーウエザーセールの定義と寸法は,O

RCの特別規定に拠る。

その他のセール枚数

Lの値≦9m9m-13ml3m-16m≧16m

大きいジブ2345

小さいジブ2234

軽いステースル1111

スピネーカー2334

大きいジブは,LPGが1.1*Jより大き<,小さいジ

ブは,LPGが,1.1*Jより小さいものとする。

このカテゴリーのセールは，インナーフォアステース

ルを含み，マストに恒久的に取付けられたステーにセッ

トされ，船体中心線上にタックされなければならない。

軽いステースルで､,LPG≦1.1*Jのものは，フライ

ンク等にセットしてもよい。

2本マストのヨットの場合，後ろのマストにセットす

るセールの枚数に制限は無い。

06．01．02

長距離レースの場合，レース主催者は，レースの性格
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から判断して，追加のセールを認めるべく，規定を修正

することが出来る。

07.00.00居住調篇,艤装，ヘッドルーム，スペース。

07．01．01

居住設備，艤装ヘッドルームスペースの規定は，

全長30フィート以上のヨシ|､を女揃'にしている。この規

定は，全長8.5mのヨットまて､拡大適用してきた。8.5m

以下のヨットへの適用はお薦めて､きないが，ローカルフ

リートのレース主催者が，部分的に適用することはかま

わない。

07．02．01

この規定の目的は，この規定を通用しているヨット同

志は，お互いに、速力の上て聯の不利益を蒙らないことを

保証することて､､ある。ヨシ|､の使い易さ，便利さ，耐久

力，コスト軽減を追求するデザインの改良は，この規定

を管理運営することによって促進される。しかし，実質

を伴わない，名目だけの規定への対応は，意味がない。

この規定を通川したヨシ|､は，レースの主催者，ヨシ

|､のオーソリティー，レースの机手から，挑戦を受けた

ことになる。この場合，レースの主催者や，ローカル

レースのコミッテイーは，クルージングの居住設備の妥

当性を次のガイドラインによって判定すると良い。

III-いヨシ|､の場合，設計，建造当時のクルージング

ヨットの聾及していたやり方て､､作られていれば，規定に

合っていなくても，妥当なクルージングの居住設備を持
つと見なす。

長いオーバーハングを持ったヨットの場合．llilじ水線

長をもつ，現在の設計のヨシ|､と同じ全長と兄なす。

設計，建造時，クルージング川の居住設備を考えず，

レーシングヨット用の居住設備を持っているヨットは，

そのままで､は合格しない。

07．02．02

ストリップ。アウ|､された，徹底的なレーシンク鹸ヨット

と，規定への実質的な画5をしたヨットを区別する表を

コミッティのガイドとしてiiNfl･した。

これから出てくる，アイスポックス，テーブル㈱シン

ク，ストーブ，バンク等の定義は，通常のタイプ。の実用

的なものを指している。

07．02．03

二重目的のヨットの上での生活，食事，睡眠，ハンド

リンク令に関連する凡てのシステムは，そのシステムの

サービスの機能を果たすように操作されるものである。
07．02．04

規定を運用するに当たって，あらゆる条件やイノベー

ションをカバーする事は困難なので､，デザイナー，ビル

ダー，オーナーは，レギュレーションの精神と意図に対

して責任を持ってもらうことが望まれる。
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07，03．00バース

バースの数，ヨシ|､の全長2.13メートル当り，、1基以

上。つまり，ミニマムのバース数=LOA/2.13端数

は切り捨てる。

07．03．02

バースの長さは，構造物の内のりで､,1900mnjﾘ上。幅

は長さのl/4の場所で，マットの上で600mm以上。頭

と足の部分は，船型に従ってテーバーさせてもよい。

07．03．03

バースの構造については規定しないが，クルージング

ヨットの要件を満足していること。

07.04.00マットレス

07．04．01

マットレスはバース全体をカバーし，厚さは，

の底が柔らかい場合は25mm以上，固い場合は，

上。上唾は8kg/cubicmetre以上。

（､－ス

,00mm

07.05.00ギヤレー

07’05．01

ストーブ：ストーブはジンバル式とし，航海中，安全

な取り扱いが出来るように高いレールを取付ける。LO

Aが11m以下のヨットは2バーナー以上,11m-15mは

3バーナー,15m以上は4バーナー。

註：バーナー付きのオーブンは1バーナーと見なす。
07．05．02

シンク：シンクは固定式で，航海中て､､も使える排水装

置がついていること。大きさは，ヨシ|､の居住設備に
合っていること。

07．05．03

アイスポックス：アイスポックス，またはレフリゾｪ

ﾚー ﾀーは作り付けで,適切に断熱されていること｡尭
積（ベース・キャパシティー）は次の式による。

IBCAP=0.03cubicmete声ルールによるバース数

ポータブル・アイスポックスはルールには不適格。
07.05.04

ギャレーの物入れ:料理用具,刃物類ダﾗｽ，食器
用の独立した物入れが必要。

07．05．05

上記の他に，食料用の倉庫（冷蔵庫以外）が必要。
ロッカーかピンて犠容積は0.03cubicmeter*ルールによる

バース数。ケビンの床下は，入らない。

07.06.00ヘッド（便所）のコンパートメント

07．06．01

便所使用中は，メインキヤピンから完全に囲い込まれ

るように，堅固な仕切と，扉が必要。

07．06．02



便所のコンパートメントは，扉を閉めても，充分広さ

があり，座ったり，立ったり，回ったり出来る事。

07．06．03

ウォーター・クロセッ|、（便器）：固定・承認された

タイプ。のもの。

07．06．04

ウォッシベースン（手洗い）：全長11m以上のヨット

は固定式が必要。フォールディングで､もスライディング

タイプ｡でもよいが，排水装置は航海中も使える事。

07.07.00真水システム

07．07．01

真水タンクは，ソリッドのタンクでも，浮袋タイプ。で、

も良いが，船体に固定し，容量（ベーシック・キャパシ

ティー）は次の式を満足させる事。
へ

FWCAP=3.785*(LOA/0.61-10)*ルールのバー

ス数

(litre)

浮袋式の真水タンクのヨットは,IOR202.21(tan-

ks)の要求を満足させなければならない。

07．07．02

手動でも電動でもよいが，真水ポンプをシンクと手洗

いに装備する事。

07.08.00燃料タンクの容量

07．08．01

ヨットの燃料タンクの容量は(litreて鹸）

ガソリンの場合，

FCAP=23.6*LOA-170

ディーゼルの場合，

FCAP=0.8*(FCAPガソリン）
へ

07.09.00個人の持ち物の格納場所

07．09．01

ハンギンク、ロッカーは，各バースのクルーの衣類が懸

けられる，充分な寸法が必要である。

07．09．02

個人の持ち物（衣類，洗面具，その他）を格納する物

入れ，ピン，引き出し，棚が必要で，容積は0.03cubic

meter*ルールのバース数（数字は1/100cubicmeterま

で）

07．09．03

キャビン床下のピルジの場所は，キ絲内場所には入らな
’，
¥○

07.10.00キャビンの床板

07．10．01

13 OFEHORE

キャビンの床板は，ロッカー，バース，ギャレー，航

海センター，その他，ヨットのインテリアーを形成して

いる所に容易に行ける様に，前後方向に敷いておかなけ

ればならない。

リングフレームの様な構造材の所て、不連続になるのは

構わない。

07．10．02

キャビンの床は，横方向には外板の内側，バースや

ロッカーの前面まで敷く。

07．10．03

キャビンの床は，外板とは構造的には無関係に，独立

していなければならない。

07．10．04

木製のキャビンの床板と同等の強度と剛性を持つ材料

なら，他の材料で､も認められる。

07.11.00キャビンテーブル

07．11．01

恒久的に取付けられ，強固な構造でなければならない。

a.テーブルは，キャビンの床に固定するか，隔壁に

ヒンジて､取付けなければならない。

b・テーブルの面積は，ルールのバース数当り,0.13

sq.metel以上，最大1.3sq.meterまて、・面積は,1

/100の近い方まて級計算する。

07.12.00ヘッドルーム

07．12．01

ルールが要求するベースーヘッドルームは，

HDRM=1.5758+0.1656*(LOA-8.5344)0.5

(meter,1/100の近いほう）

最大ベースーヘッドルームは2.0meterb

O7、12．02

上記のヘッドルームは，前後0.2*LOAの間，必要。

07.13.00海図テーブル

07．13．01

チヤートワークが出来るように，平らでなければなら

ない。

07．13．02

テーブルの寸法は，ヨットのサイズに応じた大きさ

で、近くにチャート，航海用具，書籍が格納出来るよう

に作られていること。

07．13．03

小型のヨットでは，キーャビンテーブル，ポータブル海

図板を使ってもよい。

07.14.00居住謝蒲と艤装に対する｢ソフトーリミット」
07．14．01
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居住設備と艤装の明細は，基本条件(baserequrem-

ents)のアウトラインを示す。次に述べる「ソフト・'リ

ミット」システムは，基本条件を満足させながら，リ

ミット内て変化が許される範囲を示す。

07．14．02

居住設備と艤装の色々な要素に対して,Standard

UnitNumber(non-dimensional)を割り当てるが，そ

の数字は，二重目的のヨットにとって，重要の程度を表

している。

07．14．03

各StandardUnitNumberには上限値，下限値がある。

もし，ある要素のUnitNumbeIが下限値以下の場合は，

その要素（例えばバンク）にたいするクレジットはゼロ

である。その場合は，規定に合うように，改造が求めら

れる。上限値以上の場合，超過分に対してはクレジット

はない。ストリップ。アウトされたヨットて鹸，全体的に

UnitNumbelがいちじるしく不足している場合は，たと

え異常に大きな真水タンクを装備するような事をしても

無駄て叡ある。

07．14．04

あるデザインが規定に合格しているか，どうかを知る

のには、各要素のルールによって計算した実際の数字

（例えばバースの数）をルールカ要求する数字で割り，

それにUnitNumberを掛けた数を出して合計する。これ

がAccomodationNumbelて願ある。

あるヨットがIMSの資格を得るためには，下記の条

07.14.06計算例

1.LOA=12m

Berth

WaterCapacity画

FuelCapacity

IceBoxVolume

PersonalGearStowage

GalleyStowage

TableSize

HeadRoom

14

件を満足する必要がある。

a.AccomodationNumberに含まれている総ての要素

は，下限値より低い場合はゼロにスコアーされる。

AccomodationNumberは100以上でなければならな

’，
岨O

AccomodationNumberが100以下の場合，又は，ど

の要素かが下限値以下の場合は，インテリアーの修

正（改造が）要求される。

b.レース中のヨットは,07.00.00に定められた要素を

定位置に積んて繊いなければならない。

07．14．05

各カテゴリーで，ルールの要求を正確に満たしている

ヨットのAccomodationNumberは100で､ある。

餌、

要素下限値STANDARDUNITNUMBER上限値

バース24.03036.0

真水タンク10.81224.0

燃料タンク6．4816．0

アイスポックス0.0-57．5

個人の物入れ9.01016.7

ギヤレー格納9.01015.0

テーブル面積4．556．0

ヘッドルーム19.32020.6

100

Std.
Unit

Nq

Actual(4)/Rule(5)*30=24.00

(183)/(183)*12=12.00

(93)/(113.2)*8=6.71

(.12)/(.15)*5=4.00

（､26)/(.175)*10=14.86

(.18)/(.15)*10=12.00

（.585)/(.65）＊5＝4．5

Acc.

Score

24.0

12.0

6．71

4．00

14.86

12.00

4．50

(1.90)/(1.88)*20=20.2120.21

AccomodationNU98.28

へ

AccmodationNumberが100以下で､あるから，このヨットは失格である。しかし，真水タンクと格納の容積を増や

してやれば,ルールに合格させることが出来る。
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2.LOA=18m

Std.

Unit

Nq

Actual(4)/Rule(8)*30=15.00

(147.5)/(590)*12=3.0

（75)/(254.8)＊8＝2．35

(.12)/(.24)*5=2.50

(.14)/(.28)*10=5.00

(.09)/(.24)*10=3.75

(O)/(1.04)*5=0

(1.95)/(2.00)*20=19.5

Acc.

Score

Berth

WaterCapacity

FuelCapacity

IceBoxVolume

PersonalGearStowage

GalleyStowage

TableSize

HeadRoom

０

５
５

■

０
０
０
２
０
０
０
９１

AccomodationNn22.0

このヨットは多くのカテゴリーで不合格て禰ある。(UnitNumberが下限値以下)従って､合格する為には､大改造が必要である。

へ

’ ’ |MSACCOMODATIONCERTIFICATE|MS証書の一部

ACCOMODATIONNUMBERCALCULATION

Std'

Unit

Actual/BaseNo.
CategoryLimits

ｅ

●
詞
Ｉ
Ｌ

Ｃ
Ｏ
Ｃ
Ｃ
Ａ
ＳLowerUpper

Ｉ
ノ
ノ
ノ
ノ
ノ
ノ
ノ

Berths

IceBoxVolume

GalleyStowage(food)

WaterCapacity

FuelCapacity

PersonalStowage

CabinTable

HeadRoom

く
く
く
く
く
く
く
く

０
５
０
２
８
０
５
０

３
１
１
１
２

＊
＊
＊
＊
＊
＊
＊
＊

ｊ
Ｊ
Ｊ
ｊ
ｊ
ｊ
Ｊ
Ｊ

AccomodationNo.

Note*Use80%oftablevolumefordiesel

一面
団体窓口NORC保険デスク

東京都千代田区神田錦町1－9天理ビルフリーダイヤル

東南興産株式会社東京営業所内FAX

㈲タヶウチｴｰｪﾝｼｰ

竹内誠

23O横浜市鶴見区下末吉l-8-l4

岡安ビル202

T；O45-584-6650

F：045-584-6656

０
０
１
９
４
３
４
６
２
－
０
５
’
９
０
２
２
’
１
３
０
０

笹岡損害保険サービス

笹岡耕平

538大阪市鶴見区浜2-4-47 T：06-911-2017

F：06－911－1649

NORC認定代理店一覧 保険のカトー

加藤幸雄

l22静岡市石田3-15-5 T：0542-81-3928

名称・会員名 〒 住 所 TEL・FAX F：0542-83-1316

㈱石川保険事務所

石川昇

107東京都港区赤坂3-1-2

AIU赤坂ビ．ル

248鎌倉市由比ヶ浜2-17-22T：03-586-6297 r・I・c

9

田中斎英

T：03-405-8269

F：03-584-6203

210横浜市鶴見区市場大和町

4-1仙台屋ビル202

475半田市亀崎6-80-14オフィス･マリシ

二階堂隆

T:045-503-5377 KATO

加藤繁雄

T：0569-28－2340

F：045-503-1406

根岸保険事務所

根岸径樹

198青梅市新町848

新町台マンション107

733広島市西区天満町3-19-203T：0482-31-5894 ｻﾄｰｲﾝｼｭｱﾗﾝｽｵﾌｨｽ

佐藤克則

T：082-293-0860

F:082-231-5231

㈱ピーアイエー

秋岡康夫

107東京都港区赤坂3-1-2

AIU赤坂ビル

475半田市吉田町4－108－1鈴木総合保険事務所

鈴木幹夫

r：03-586-4411 T：0569-27－5051

F；03-583-2696 F:0569-27-6581

㈲T・A・代理店

酒井直樹

107東京都港区赤坂3-1-2

AIU赤坂ビル

501-01三重県度会郡南勢町船越

3113

㈱ファミリー旅行社

寺田順

T：03-583-0783 T：05996-6-0933

F：03-584-6269 F：05996-6-0341

㈱太陽保険事務所

山口憲二

107東京都港区赤坂3-1-2

AIU赤坂ビル

知久保険事務所

知久良広

73O広島市中区富士見町

2-9-103

T：03-586-3511 T:082-244-5380

F：03-586-6528 F：082-244-5381
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『とびうめ」国体を待つ福岡市立ヨット八一バー

住所が西区小戸（おど）にあるの

で，通称小戸ヨットハーバーと呼ば

れて親しまれている西H本一を誇る

このヨットハーバーで､，今年は二巡

目三番手を引き受けて国体が開催さ

れます。

昭和50年7月22日に開港浮き桟

橋150艇，陸置き350艇，合計500艇

の収容能力を持ち，立派なクラブハ

ウス二階建ても昭和54年に竣工しま

した。去年の『オークランドー福岡

ヨットレース』の|際，外国人の殆ど

がこの建物を福岡ヨットクラブの所

有と勘違いしていた様て執した。持ち

たいて､､すね。すて､､に齢15歳の老女に

なったハーバ－て､､したが，幸いなる

かな，『とびうめ」国体の開催を控え，

クラブハウスを含めハーバー全体お

1975

…蕊二三

開港当時は浮き掛喬｜本しかなかったのが，

ｲ酌f直しです。クラブハウス玄関前

の一帯も小高く土を祷り，石や松を

あしらった築山になり，ちょっと日

本庭園風で眺めがよくなりました。

ハーバーは小戸公億lに隣接し、周

囲は駐車場も含め，小さな野球場を

含むスポーツ緑地が南東側に，又北

側には小戸山，西{!'膳入口のこんも

りとした可愛らしい妙見llllN等,H曜

IIともなれば公園も含めハーバーは

『観光客j,家族ピクニックやス

ポーツを楽しむグループ等で賑わっ

ています。又小戸山の11'腹に，超ミ

ニで､すが，格式高い小戸大ｷ棺（大

神宮ですぞ）があり，ハーバーを見

守っていらっしゃいます。神功皇后

がお立ち寄りになった時お座りに

なったという安産石が社殿の横にあ

り，安産祈願にお参りする女性を

時々みかけます。

一昨年新しく増設された浮き桟橋

40バースは，この国体の後-→股に解

放されますが．このバースのお陰で

去年の「オークランドー福岡ヨット

レース』では36艇という大型艇を収

容する事がて､きました。そして去

年，国体リハーサルの後，ディン

ギーヤードも大々的に整備中です。

全|{ilから集まる|韮1体参加のデイン

ギーの為に新しく80増設され，着々

と準備が進められている小戸ヨット

ハーバーです。浮き桟橋が一本しか

なかった開港当時が|喪かしぐ思い出

されます。

余談になりますが，小戸ヨット

ハーバーは夕方がいいて鹸すね。クラ

ブハウス二階のロビー，又はレスト

ランから眺める夕Hは抜群で，随分

前にも一度紹介させて頂きました

が，林立するマストの間を静かにへ

ぎ，今顛弩を黄金色に染め，糸島色

士の据野に静かに沈んて繍いく夕日を

見ていると，胸がキュッと締めつけ

られる様な，言葉では形容て､､きない

感卿』て余す。

クルー達に言った事があります。

「彼女を口説くなら絶対ハーバーで、

夕1Iを見せるに限るわ。きっと彼女

は言うて練しよう，きれいねって。そ

したらこう言うの。君程で､はない

よってね｣。これに対して何故か彼

等は吹き1111!しました。「標準語だか

らサマに葱るんで､，博多弁じゃムー

ドもなにもないですよ｣。じゃ，た

めしに博多弁でやってみましょう

か？「きれいか！」

「あんた程ではなかよ？」へ

納得！玄海支部片倉識_L且
I990蕊で｡現在では浮き桟橋5本と増えた(写真左)。ディンギーヤードも整備され(右上)，クラブハウス前は日本庭園風のあしらいに(右下）
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フリート紹介一関東支部

横浜フリートの巻（その巴）そ
蝿f零_…浬毒義§

先月に続き横浜フリート紹介の第

2弾として，今月は樹兵のヨットの

歴史と今後の姿を簡単にご紹介しま

しょう。

なお，事実関係などは改めて細か

く原典に当ったわけでないので，聞

き違いや記憶違いがあるかも知れな

いことをあらかじめお断りしておき

ます。また歴史については白崎謙太

郎氏の労作,H本ヨット史（舵社）

一一音惨考にさせていただきました。

こちらもぜひ御一読をおすすめしま

す。

日本のヨットの歴史は，横浜から

始まったといっても過言ではありま

せん。開国の1860年，それまで一小

漁村に過ぎなかった横浜村は，一路

欧米文化の入ってくる最先端の街と

なりました。外国人居留地に住居す

る欧米人によって，開国と同時に

ヨットがあったといわれており，少

なくとも1875年以前に2隻のヨット

が存在したこと力珊崔認されています。

また遠く故国を離れた欧米人の娯

楽として，競馬，野球を始め各種の

スポーツが盛んに行われようにな

り，最初の水上スポーツとしては
へ

… 了
再.や雫

I
鑓謹

空から見た京浜湾の－部(88年撮影)。手前の造成中の部分は昨年横浜博が行なわれたところ。現在はMM21の

開発が急ピッチで進められている（写真提供/舵社）

ボー|､競技が行われました。枇浜アC)力誕生したのです。これが現在

マチユア・ローイング・クラブ(Yの(牝l職浜ヨット協会(YYC)の前

ARC)が設立され，現在のl｣|下公身で､す。

園沖では多くの見物客を集め毎週のこの年,YARCのレガッタが開

ようにレースが行われたそうです。催された際，同時にヨットレースも

そのうち，このメンバーの中には行われました。これが日本最初の

ヨットに魅力を見いだす人も多くなヨットレースであり，9隻のヨット

リ,YARCに含まれる形で1886が集まったそうて醸す。

年，樹兵セーリング・クラブ(YSYSCは，現在のホテル・ニュー

グランドより少し本牧側に位置して

いた，旧グランドホテル付近にあっ

たといわれ，突堤の廻りやすくゃそば

の堀割川にはヨットが多数係留され

ていたことが想像されます。

、

このYSCは1897年，横浜ヨツト

クラフﾞ(YYC)と改称するので､す

が，関東大震災までの間，ハンディ

キャップ°・レースが盛んに行われ，

熾烈な建造・改造競争とルールの改

正が繰り返されたことが記録に残っ

ています。現在のIORレース・

シーンをほうふつとさせますね（全

然進歩がない？)。

なお，前述の「||本ヨット史」に

は，当時のアルバムから10隻を越え

》
一
一
一
一
一

明治20年代の横兵港。当時の"船も見える（｢日本ヨット史｣より）
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'960年8月5日，第｜回鳥羽レース．岡田レーススタート直前の岡本遣船前の各レース参加艇サルモン，

る艇が紹介されており,25ftクラスここに，戦前から戦後にかけて現

のレース艇と40ftクラスのクルージ在の江の島ヨットハーバーをしの

ンク艇が多かったと記されています。ぐ，ヨットのメッカともいうべき場

震災後，クラブは磯子に移り再び

活動を開始しましたが，残念ながら

多くのクルーザーは失われ，セン

ターボーダー中心の活動になってい

きます。

このころから1-1本人のヨットマン

も自分のディンキーを持ち始めるよ

うになり,1932年には慶応大学関係

者を中心として11本ヨット協会が設

立されたのはよく知られていると,W，

います。翌1933年には当時の大イベ

ント，第一回東京湾綱釿レース（磯

子一品川）が行われ，そのまた翌年

には，日本人による新しい横浜セー

リング・クラブ(YSC)が結成さ

れ，神奈川，東京の有力なヨシ|､マ

ンの多くが参加するようになりまし

た。

外人ヨットクラブのYYCと日本

人による新YSCは盛んに交流し，

岡本造船建造の新鋭艇,Lクラス

(18ft)による対抗レースも行われ

ました。なお，新YSCのクラブハ

ウスは本牧の北側，小港にあったと
戸－1－－が､一ト

いう－こく－ツ。

ちょうどこの頃，東京でのオリン

ピック開催が1940年に予定（後に返

上）され，そのためのハーパーがや

はり小港の近くに建設されました

が，その折YYCのクラブハウスも

近くに移転してきました。

所が横浜に誕生したわけて､､す。この

ハーバーは学生のヨット400隻他を

収容し，1960年代まで多くのヨツト

マンを育てました。

なお,[1本ヨシ|､協会成立の頃の

艇橦は，先ほどのLクラスに加え，

スター,H本ヨット協会の制式艇

だったA級ディンキー，そして'玉|内

5メーター級などて、した。1-1本人で

ディープキールのクルーザーを所有

する人が多くなり始めたのは，1935

年前後といわれ，それらの多くは岡

本造船の先代，岡本酒造の設計・建

造による,28ftくらいのクルーザー

が中心だったそうです。また艇も横

浜ではなく，葉I｣_lの鐙摺港に係留さ

れるものが多かったようて､､す。

1937年には最初の外洋レースとし

て,YSCの手で葉山スタートの大

島レース，初島レースが行われてい

ます。

その後戦時色が強くなり世情は

ヨットどころではなくなりました

が、戦後，復興力進むにつれYYC

にはメンバーも戻り始め，また新た

にわが国にやってきた軍関係の英米

人や民間人によって,1948年，独自

のヨットクラブ,CCJ(クルージ

ング．クラブ・オブ・ジャパン）が

設立されました。これが現在のNO

RCの前身て､､す。創立メンバーに

ブルーリボン，月光シャークⅦなど。撮影：名當英臣

は,H本人として山口四郎氏，横山
へ晃氏が加わっていました。

設立後，艇の数は徐々に増え，横

浜と葉l11にフリートが分れ，年1度

三浦半島で合流する（ランデブー）

ようなことも行われたそうて､す。19

50年にはCCJにより横浜－岡田

（大島）間という戦後初の外洋レー

スが行われ，翌年にはJIi式な第一回

大島レースが開催されました。

しかし1953年には，大半の米国人

メンバーカ帰国してしまうことにな

り,CCJは，日本人による外洋

ヨットクラブ，日本オーシヤン・

レーシング・クラブ(NORC)と

して活動を継続していくことになり

ます。

NORCとしての初の公式レース

は1954年の館|｣｣レースでした。他へ、
木更津レースなどが行われ，当時そ

れほど東京湾の本船の交通量が多く

なかったことがわかります。

また1960年には横浜スター|､の第

一回の鳥羽レース，また同じく横浜

金沢八景の人工島（提供／舵社）



スタートの岡田レースなどが行われ

ています。第2回と第3回の烏羽

レースは逆に鳥羽スタート，横浜の

氷川丸がフィニッシュラインに設定

され，フィニッシュ艇は同船の樹喬

に航うことができました。なお，本

諦昨年7月号で東海支部の大橋郁夫

氏が第3回の鳥羽レースの思い出と

して，夜間，強風波浪のなかを本船

をかわしながら浦賀水道を航行する

恐怖を述べていますが，無理からぬ

ことと思います。

1971年には長い歴史を誇った横浜

のヨットハーバーも埋め立てられ，

多くのクルーザーは新設された磯子

へ有民ヨットハーバーに移転し，現

伍に至っています。本牧埠頭の建設

で横浜付近のセーリング環境はいよ

いよ狭められてしまったといえま

しょう。

なおYYCの方は,1973年に社団

法人としての資権忍可を受け,1977

年には市民ヨットハーバーの付近に

場所を構えるようにな')ました。

以上，歴史を長々と延べてきまし

たが，東京湾，特に横浜の海は，ひ

きつづき大きな変貌を遂げようとし

ています。

開港130周年の昨年，横浜博覧会

(YES'89)が行われましたが，こ

の区域には博覧会後，「みなとみら

い21｣(Bml21)という新都心計画

へ昔々 と進行中て､､す。隣接する大桟
橋もハマの海の玄関口としてふさわ

しい形に変身を遂げます。また港湾

関係では新たに南本牧埠頭が埋め立

て整備される予定になっています。

ベイ・ブリッジのたもと，岡本造

完成予想図（横浜市港湾局）
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介こちらも横兵市港弩局による金沢木械巷水面

に予定されるマリーナ予想図

船所のあるあたりは新山下といい，

ここにはマリーナなどの海洋レクリ

エーション地区も含めて珂淵発計画

が検討されていると|剛いています。

具体的になっているマリーナ言個

としては，金沢地区をあげることが

できるでしょう。1つは，現在遊休

化している木材港の水面を利用して

1160隻収容の大マリーナにするもの

で，平成7～8年には完成の予定で、

す。もう一つは金沢八景の人工島を

核とした海洋性レクリエーション拠

点て､､,300隻ほどのマリーナが予定

されています。こちらは2～3年後

にはオープンの予定。

また，運輸省の人工島構想とし

て，横須賀金田湾，南本牧沖といっ

たものも候補に上げられています。

一方民間では，浦賀の住友重機械

工業・川間工場が600隻のマリンリ

ゾート(1992年オープン予定）を発

表しているのはご存知の方も多いで

しょう。

その他もろもろをふくめると，予

定どおりにいけば東京湾には1万隻

に近い保管場所が確保できることに

なります。交通の便もよいし，また

首都圏の一般の人にもう。レジャー

ポートがいっそう身近なものになる

のは大変結構なので､すが，はたして

0FFSHORE

4現在の金沢木材巷（提供/舟齢士）

東京湾の一体どこでどう遊べるの

か，また事故の可能性など，クリア

にすべき問題もまだまだ残っている

ような気がします。

そういった意味で，本誌先月号に

理事会嚴藤舜乗として報告されていま

した「デニスコナースポーツの要望

による,12メートル級4艇による

マッチレースの横浜沖開催」には，

当フリートのメンバーも法規制面の

クリアに向けて動いていますが，な

かなかむずかしいものもあるようで

す。

今後東京湾が再びきれいな水を取

り戻し，また本船，業務船，獅沿と

プレジヤーポートがうまく棲み分け

られるようになることを念願して，

この稿を終りたいと思います。

横浜フリート橋本博
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グアムレース中止のいきさつと今後の展望

一
一1989年末から1990年初頭を飾るは

ずであった，『H本～グアムヨット

レース」が中止となった。「I｣本側

のレース委員長，児玉萬平さんより

実施要請が度々あったのて､､すが，ま

だ受け入れ態勢力蕊っていなし，は

るばる来てもらって，クラブハウス

は無い，ポンツーンも無いじゃ，歓

迎する意味がないもんね」とマリア

ナスヨットクラブ(MYC)理事

の，ジョージ・ジョンソン氏（“フ

ライングクラウド”・オーナー）

は，鮮やかな江戸前H本語で語り始

めた。

MYCはモービル石油の土地を，

きわめて破格な年間1ドルという

リース料で､,20年間賃借していた。

が，日本緬斉の好景気がグアム緬斉

にも波及し，モービル石油には更に

タンクを作る必要が生じた。そのた

めクラブは移動を余儀なくされた。

折から，米海軍の所有地がグアム

政府に戻った事もあり，この海軍跡

地力新たに提供された。同じアブ｡ラ

ハーバー内に在るのだが，サンゴ礁

群が多く，夜間の入港はかなり難し

い。「ボクもサー，この前，夜に帰っ

て来たら，ガリガリぶつけちゃって

さ･キールをひっかけてｵ､。そうそ

う，次月号が冊Iる迄に入港方法と水

路図てゞ も書いて，イラス|､で良いで

しよ？日本に送りますから，’1本

から来る人達にお知らせしないと

オ､…」次号には貴重な入港ルートが

掲載予定なので,NORCのご諸兄

様，ご覧下さい。

「現在コンクリートのポンッー

ン，桟橋にヨットクラブメンバー用

として16艇が停泊て鹸きるようにして

いる。更にこの規模のポンツーンを

魚

熟
ジョージ・ジョンソン氏（右）と筆者。

一ヶ所構築したい。だがバージ船が

グアムにない為，いつになるか未定

なんだ。今,H本から来てもらって

も停泊場所がないんですよ」MY

は100名弱のメンバーを抱えるが，

実際動き回われるのは40名位。この

新クラブハウスを建築するにあたり

50万ドルの寄付は集めた。

だが以前沼地て、あった新クラブ用

地は，予定したトラック台数分の土

砂を埋めても，ドブにお金を捨てる

がごとく，沼地に吸いこまれてし

頒 布物
亘
叩

申し込みはNORC本部まて

TELO3-504-1911

城イIj物11,,11" lllli"

エンサイン 5，150

クラブ脚 2．050
へ

レース肺 2，050

クラブバージノやシシ 2．()5(）

↑エンブレム

(艇名，セール番号なしY8,250

艇名，セール番号入りY10,300

注方頒布の為，時間がかかります）

TIOR¥2,600

ORC特別規定¥1,050

レベルレース規定Y1,050

1YRR¥2,000

響IMORCz

3．100クラブバージタイピン

レーダーリフレクター 1，100

レトローリフレクティブ材

テレホンカード

2．050

／
、 1，000､

NORCトレーナー 6、()()(）

VHF慨線機MR-2001(l,'il定型） 77．30(）

’ 唇
VHF1!聯ﾙ幟MR-1()()1(",||"1)

I111"VHF,冊川アンテナ

０
０
０
０
２
７
４
６

７

↑長方形シール￥310

丸形シール￥510

クラブバージシールY510
イーパブ 61．800

↑ネクタイ(Y5,150)

(ii'j費税込）



まった。結果，基礎作りに思わぬ15

万ドルの出費となり，全員頭を抱え

ている。「まあ，銀行から借りれば

鹸悪いいんだけビネ…」と台所事情

は苦しそう。

『グアムレース」中止が決定して

以来，ジョージのオフィスの電話

は,H本からの問い合わせや残念だ

とくやしがる内容で鳴りっぱなし

て､､，ほとんど仕事にならなかったそ

うだ。MYCのメンバーも，その反

響に改めて驚いたとの事。「予算の

関係もあるのだろうけど…･･･あの反

応をみると，15艇限定というのでは

な<,100艇位出てきたって不思議

へゃない感じだよ。これから日本の

ゴットオーナーももっと増えるだろ

うし，もっと大きなレースに育てら

れるんじゃないかな」そんな抱負

は，「オークランド～福岡ヨット

レースj委員長を務めた頃からメン

バーの希望ともなり，将来的には，

ケンウッドのようなビックレース

に，と夢はふくらんでいる。「グア

ムに到着した後，さらに，ロタ胆1り

か，｜､ライアングル等々のレースが

待っているようなレース展開を企画
／

したい」と熱っ-ぽい。レースの名が

世界に広がれば，グアムの更なる発

展もあろうと，大いなる展望が広

がっている。

「ロタレースは昨年まで，コン

ヘイションが良いから5月に行って

いたんだけど，’89年は11月にやっ

たんだも夕亥l118時にスタートして，

お詫びと訂正

先Ⅱ号P.30玄海支部だより筆者は

玄海支部長末松明氏の誤りでした。

また，稗|正I外餉|ﾘ‘陸協会(K.0.RA.)

のクラブ旗は左が正しいもので､すb

併せてお詫びし，訂正いたします。
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翌朝6時にロタ到着の予定が，朝方

4時半に着いてしまって･･･・ロタっ

て良い処ですよ。滝あり，ジャング

ル探検ありで，大いに遊びまくっ

て，3日目の朝，7時に,'1幟した

ら，何と30ノットの風が吹きまくっ

てサ，大荒れ。11月だから仕方ない

けど，何とか出艇6杯無事帰って来

たよ。僕は往きは修正1時間の差，

帰りはスピン上げて5分の差て､負け

ちゃったけど，総合では優勝したん

だ］そうです。「こんなレースも日

本から来る皆様に教えてあげた

い！」と自然を愛し,FI本を愛する

ジョージは満面ウエルカムの構え趣

MYCのメンバーは，弁護士，大

学の先生，軍人，主婦，新聞記者，

クルージングで来た米国本土の人達

等多士済々 だが,FaIT,ベオ､トウ等

を最近購入した人も多いとか。今年

は開催されるて畿あろう『日本～グア

ムヨットレース」に向け，ジョージ

は,50フィート位のレース艇を購入
－，‐‐‐’’’一~-／‐／､''＝里ﾊｫｻへ新クラブハウス瑳受予定のさら地(下)。現在は

したいそう起売却予定のあるオー仮の小屋(上)，備品収納用コンテナ3棟(中)て
運営中≦（写真提供：鈴木保夫）ナー各個兼，連絡をとってあげて~1､‐

さい。 から申込書送って欲しい」という

ジョージに，「私もマリアナスヨッ
Mr･GeorgesL,JOHNSON.

トクラブのメンバーになりたいのてﾞ
Tel.001(KDD)-671(国番号)-646-

すが？」と尋ねますと，詳細な会員－8005

資格をﾄI本譜に直して送ってくれる
Fax.001-671-646-1670

事になりました。ク識アムに縁のある
郵便では,P.OBOX8368

であろうメンバー希望者諸兄様，次TAMUNING,96911

号でお知らせ申し上げます。ご期待
GUAM,U･S.A.(ByAirMail)

下さい。

「NORCのメンバーになりたい取材・文戸塚由理恵

口
耀溌羅蕊議蕊し
ニニンー

今月の表紙:"451IIIを迎える、

伝統ある『シドニー－ホパートレ

ース』が昨12)12611スタートした。

シドニーハーパーには||堺中から

名艇が集まってきた。大レース前

の、華やぐ~ｲl舜だ。

（搬影/ifkill"
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時が流れても､色極せることのない－日がありま衣

そのとき頬を撫でた潮風の感触とか

素足で触れた海の冷たさとかまで、

昨日のことのように思いだせる。

家族のあたたかな思い出とつながっている－日。

たとえば､家族で過ごまクルージングのひととき。

YAMAHA－31EXとの－日は、

思い出という宝物を埋めに行く、

小さな冒険かも知れません。 へ

こ
の
一
日
浩
汲
い
つ
か
宝
物
歴
な
ゑ●全長9.31m●水線長7.65m●全幅3.25m●吃水1,85m●完成重量3.615kg●バ

ラｽﾄ重■1.229kg●全ｾｲﾙ面損42.11m』●パー ｽ数7●呼称最大馬力l8ps●定員

12名(平水)●航行区域還洋．i･写真はｵブｼｮﾝを含みます

■平水限定沿海標準価格例￥12‘416.800

新登場鴬職蟻議鯖鰕景
ただきま戎
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新登場

ヤマハ製品についてのお問い合わせは､下記までとうそ

FIHGOOUMAHIN[llf[!安全がﾏﾘﾝｽポーﾂの基本で魂
■天気予報を確認しえ､無理のないｾｲﾘﾝグを割■法規やﾏﾅｰを守りましょう｡■立入禁止水域や船舶航行の頻繁な水域は

避けましょう｡■点検･整備を忘れずに.■乗船前に､免許と法定備品の確認を｡■漁業者に迷惑をかけないようにしましょう。
●ｶﾀﾛグﾆ希望の方は､艇名･雑誌名を明記のうえ､宣伝課まて'‘●ヤマハ発動機株式会社〒438静岡県磐田市新貝2500

北海道ヤマハ㈱

ヤマハ東北'㈱－．・

ヤマハ東京㈱･･・

ヤマハ中部㈱･･･

盃011－612－1060

念022－235－1031

盆03－444－9971

盆052-913-2121

ヤマハ関西㈱

ヤマハ中国㈱

ヤマハ四国㈱

ヤマハ九州I株’

合06－535－1671

合082-285-4911

念0878－67－3800

盃092-472-5261


